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APRESENTACAO

Com o objetivo de melhorar a qualidade de vida da populagdo de Nova Petrépolis foi criado o movimento
NOVA2050. Esse movimento visa a elaboracdo de um planejamento estratégico para Nova Petrépolis em
um horizonte de 30 anos através do desenvolvimento de uma Agenda Estratégica de Desenvolvimento
Sustentavel. O NOVA2050 é uma iniciativa do Conselho Municipal de Turismo (COMTUR), da Prefeitura
Municipal, da Casa Cooperativa, do Sicredi Pioneira RS e da Associacdo Comercial e Industrial de Nova
Petrépolis (ACINP).

A Agenda Estratégica esta sendo desenvolvida pela Consultora de Estudios y Proyectos del Ambiente S.A.
(CEPA) e paralelamente & Agenda, estd sendo desenvolvido o Plano de Mobilidade Urbana de Nova
Petrdpolis. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivag@o da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e tem como objetivo orientar o desenvolvimento urbano do municipio para que todos os cidadaos
tenham acesso as possibilidades que a cidade oferece. Isto ocorre através da elaboracdo de diretrizes e
projetos que orientem o planejamento da infraestrutura de mobilidade urbana e dos meios de transporte e
Seus servigos.

A nova Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida pela Lei Nacional 12.587, busca inserir o
transporte no contexto da mobilidade urbana, com o objetivo de:

= Reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social,

=  Promover 0 acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;

=  Proporcionar a melhoria nas condi¢cdes urbanas da populacdo no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade;

=  Promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos ambientais e socioecondmicos
dos deslocamentos de pessoas e bens nas cidades;

= Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo continua do
aprimoramento da mobilidade urbana.

Para que isso seja possivel, o planejamento da mobilidade deve dedicar atencédo especial aos modos nao
motorizados, motorizados coletivos e observar as condi¢des de acessibilidade universal. Também é
fundamental garantir a maxima participacao da sociedade no planejamento da mobilidade urbana.

A elaboracédo do Plano de Mobilidade Urbana possui 7 grandes etapas, ilustradas na Figura 1:

Preparacdo: mobilizacéo inicial e mapeamento dos atores que irdo fazer parte do processo;

Definicdo do escopo: determinagéo dos objetivos, prioridades e horizontes de estudo;

Procedimentos gerenciais: relacionados a contratacéo, plano de trabalho e cronograma;

Elaboracéo: desenvolvimento dos estudos técnicos do Plano de Mobilidade;

Aprovacéo: elaboragao da audiéncia publica final para apresentagdo a comunidade e institucionalizacéo
através da criacdo da lei correspondente;

Implementacédo: execucao das ac¢des propostas no Plano e monitoramento;

Avaliacdo e revisdo: analise dos resultados obtidos ap6s a implantagédo das propostas e atualizagdo do
Plano de Mobilidade.

arONE
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Figura 1 — Etapas de um plano de mobilidade urbana.

1.1 Mobilizagdo Inicial

1.2 Anélises preliminares
1.3 Tomada de decisao

1.4 Mapeamento dos atores

7.1 Avaliagao das 7 1.5 Comunicacgdo e
propostas e acdes 1 participagéo social

7.2 Revisdo e P 1.6 Estruturas de gestido e
o . Avaliagao Preparacgio o
atualizacdo periddicas e revisio 3 participagao

implementacao PLANO DE Detnigao
6.1 Cooperagdo para U R BANA 2.1 Construgao da visao
implementagao 2.2 Ohjetivos e area de

6.2 Detalhamento Passo a passo intervencdao

e implantagao de 2.3 Metas, prioridades
estudos e projetos e horizontes
6.3 Monitoramento
das agdes

Procedimentos

Aprovacao gerenciais

5.1 Verificagdo da qualidade 3.1 Cooperagao para elaboragao
5.2 Audiéncia padblica final Elaboragéo 3.2 Termo de referéncia e licitagdo
5.3 Instituigdo do plano 3.3 Plano de trabalho e cronograma

4.1 Caracterizacao e diagndstico

4.2 Cenarios e avaliacao de impactos

4.3 Formulagdo e avaliacdo de propostas
4.4 Programa de acao

4.5 Indicadores de desempenho

4.6 Consolidagao do plano

Fonte: Passo a Passo para a Construgdo de um Plano de Mobilidade Urbana (Embarq Brasil, 2014).

A consultoria contratada cabe a quarta etapa, ou seja, a elaboracdo dos estudos técnicos do Plano de
Mobilidade Urbana. Os estudos, por sua vez, podem ser subdivididos nas seguintes etapas:

= Coleta de dados: levantamento e consolidacdo de informacdes pré-existentes e pesquisas de campo
complementares;

= Diagnéstico: analise das condi¢des atuais da mobilidade no municipio;

=  Progndstico: analise das condi¢des futuras de mobilidade, considerando o crescimento da populacdo e
projetos previstos para a cidade;

=  Propostas: proposicao de obras e a¢des para 0 ano horizonte de estudo com o objetivo de melhorar as
condi¢des de mobilidade;

= Minuta de Lei: elaboracdo do instrumento que ira institucionalizar o Plano apés sua aprovacdo na
Cémara de Vereadores.

Este documento corresponde ao relatério final, contendo o diagndstico, progndstico e as propostas para
melhorar as condicBes de mobilidade urbana em Nova Petropolis considerando diferentes meios de
transporte. O relatério € dividido em 4 capitulos e 11 anexos:

= 1 Introducéo;
= 2 Diagnéstico;
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= 3 Prognostico;

= 4 Propostas;

= Anexo | — Relacdo dos pontos de interesse;

= Anexo Il — Oferta de estacionamento na regido central;

= Anexo lll — Questionarios OD — Residentes;

=  Anexo IV — Questionarios OD — Turistas;

= Anexo V — Imagem e satisfacdo do transporte coletivo;

=  Anexo VI — Questionarios OD e opinido — Ciclistas;

=  Anexo VIl - Formulario utilizado nas contagens classificadas;

= Anexo VIl — Contagem classificada de veiculos baixa temporada dia util;
= Anexo IX — Contagem classificada de veiculos baixa temporada final de semana;
= Anexo X — Contagem classificada de veiculos alta temporada;

= Anexo Xl — Linhas de transporte coletivo.

O primeiro capitulo faz uma breve introdu¢do do municipio de Nova Petrépolis. No segundo capitulo sao
apresentados os resultados do diagnostico para a baixa e alta temporada. A baixa temporada corresponde
ao periodo onde a procura pelo destino € menor do que a média do ano. A época de alta temporada
corresponde ao ferido prolongado de Pascoa de 2019.

O capitulo 3 apresenta a projecado da oferta e demanda para o futuro e os impactos a mobilidade e no
capitulo 4 séo apresentadas as propostas do Plano de Mobilidade de Nova Petrdpolis.

10
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1 INTRODUCAO

Nova Petrépolis esti localizada no estado do Rio Grande do Sul, na Regido das Horténsias da serra
gaucha. O municipio possui 291,3 km? de area e uma populagéo estimada em 21.160 habitantes, segundo o
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) em 2018. De acordo com o IBGE, o municipio teve o
produto interno bruto (PIB) per capita 2016 de cerca de R$ 34.400. O indice de desenvolvimento humano
municipal (IDHM 2010) foi igual a 0,780, valor considerado mediano. De acordo com a Prefeitura Municipal,
a base econdmica de Nova Petrdpolis possui 3 vertentes principais: agricultura, producéo industrial (malhas,
calcados, leite) e turismo.

Nova Petropolis tem divisa com os municipios de Vale Real, Feliz, Linha Nova, Picada Café, Santa Maria do
Herval, Gramado e Caxias do Sul. O principal acesso ao municipio & através da rodovia RS-235, que
atravessa a area urbana da cidade no sentido leste-oeste, e a BR-116, que passa proximo ao limite urbano
oeste do municipio, no sentido norte-sul. A Figura 2 apresenta a localizagdo do municipio no estado.

Figura 2 — Localizagdo do municipio de Nova Petropolis.
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2 DIAGNOSTICO

Este capitulo apresenta o diagnostico da situacdo atual da mobilidade no municipio de Nova Petrépolis.
Inicialmente, sdo apresentados os dados utilizados nas analises, bem como suas fontes. Em seguida, o
diagnostico da situacao atual foi dividido em itens sobre infraestrutura viaria e modais de transporte: a pé,
bicicleta, transporte publico coletivo, taxi, automoével, veiculos de carga. Por fim, é apresentada uma sintese
sobre os problemas identificados.

2.1 PESQUISAS E LEVANTAMENTOS DE CAMPO

Este capitulo apresenta o processo de levantamento das informacdes e resultados obtidos para a
elaboracéo do plano de mobilidade urbana de Nova Petrépolis. Os levantamentos ocorreram durante 0 més
de marco de 2019 e parte do més de abiril, época caracterizada como periodo tipico e de baixa temporada.
Em funcéo das caracteristicas turisticas da cidade, alguns levantamentos foram realizados também na alta
temporada, que correspondeu ao final de semana de P4scoa (de sexta a domingo) de 2019.

Nesse capitulo sdo descritos os seguintes levantamentos de campo:

= Infraestrutura viéria;

= Oferta de estacionamento na regido central;
=  Entrevistas de origem e destino;

= Imagem e avaliacdo do transporte coletivo;
=  Entrevista com ciclistas;

=  Contagem volumétrica de trafego;

= Pesquisa de placas.

2.1.1 INVENTARIO DA INFRAESTRUTURA VIARIA NA AREA URBANA

O sistema viario € o espaco publico por onde as pessoas circulam a pé ou com auxilio de algum veiculo,
seja ele motorizado ou ndo, além de abrigar redes de distribuicdo de servigos urbanos como agua, gas,
telefonia etc. O planejamento, operacdo e manutencdo das vias e dos servigcos que estdo nela dispostos
sdo fatores essenciais para a qualidade de vida nas cidades para eficiéncia da circulagdo nos centros
urbanos.

O cadastro do inventéario da infraestrutura do sistema viario teve por objetivo identificar as condi¢des atuais
de conservagdo da infraestrutura voltada para a circulagdo de pessoas e veiculos, identificando as
principais deficiéncias bem como solu¢bes adotadas pelo municipio para a resolugdo de problemas de
mobilidade que possam ser implantadas em outras regifes da cidade.

Nova Petrépolis possui aproximadamente 530 quilémetros de vias, considerando as areas urbanas e rurais.
Os levantamentos foram realizados na area urbana do municipio, que corresponde a cerca de 120 km das
vias do municipio. Apesar de ter pouca representatividade quanto a extensao viaria, a area urbana de Nova
Petropolis concentra pouco menos de 65% da populacédo, sendo o local onde sdo observadas as piores
condicdes de mobilidade. A abrangéncia do Plano de Mobilidade se restringe a area urbana, dessa forma,
as analises apresentadas neste documento foram limitadas a area urbana da cidade.

O levantamento da infraestrutura viaria atual foi realizado entre os dias 29 de marco e 5 de abril de 2019 por
dois pesquisadores em um automovel. Para esses levantamentos, a area urbana do municipio foi dividida
em 35 setores, conforme ilustrado na Figura 3. Cada setor deu origem a um mapa, no qual os
pesquisadores anotaram as seguintes informacoes:

= Tipo e condi¢des de pavimento;

= Numero de faixas de trafego;

= Permisséo de estacionamento;

= Restricao de circulagdo de veiculos de carga;

= Tipos de controle de cruzamento e movimentos permitidos;

= Condicdes de conservacao do passeio;

= Condicdes de conservagédo da sinalizacao viaria (vertical, horizontal e semaférica);

= Condicdes de conservacdo da sinalizagédo turistica;
12
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= Localizacao e tipo de paradas de transporte coletivo;
= Localizacdo e tipo de pontos de taxi;

= Condicdes de travessia de pedestres e rebaixos de acessibilidade;
= Ciclovia: tipo, extenséo, localizacédo e condicdes de conservacao.

Além das informacdes anotadas nos mapas, os pesquisadores fizeram registros fotograficos das
informagBes mais relevantes observados durante os levantamentos. Todas as informacdes coletadas foram
processadas, consolidadas e georreferenciadas em um sistema GIS. Na Tabela 1 estd apresentado o
resumo dos levantamentos de campo.

Tabela 1 — Resumo dos levantamentos de infraestrutura viaria.

Item Descricdo Extens&o (km) ou unidade Percentual
Rodovia federal 3,0 3%
Rodovia estadual 7,8 6%
Hierarquia viaria Arterial e coletora 17,3 14%
Local 92,6 77%
Total 120,7 100%
Asfalto 41,5 34%
Basalto 13,1 11%
Condicao do pavimento Bloco de concreto 28,4 24%
Sem pavimentagdo 37,7 31%
Total 120,7 100%
Rotatorias 9 -
Controle dos cruzamentos -

Semaforos 1 -
Lombada eletrénica 2 -
Redutores de velocidade Lombadas 68 -
Travessia elevada 1 -
Bom-Bom 21,1 18%
Bom-Ruim 51 4%
. ] Bom-Inexistente 57 5%
(Cacr’:s(fg"gg?; di‘;? passelos Ruim-Ruim 63,2 52%
Ruim-Inexistente 10,2 8%
Inexistente-Inexistente 15,3 13%
Total 120,7 100%
Bom 157 81%
Faixa de pedestres Ruim 37 19%
Total 194 100%
Abrigo e sinaliza¢é@o 8 27%
. Abrigo 18 60%

Paradas de transporte coletivo —————
Sinalizacao 4 13%
Total 30 100%
Ponto de taxi 16 pontos (25 carros) -
Escola 35 9%
Comércio 43 10%
Industrial* 70 17%
Interesse historico 3 1%
Pontos de interesse Servigo 188 46%
Propriedade do municipio 52 13%
Recreacao 17 4%
Area verde 2 0%
Total 410 100%

Fonte: Elaboragdo propria.

*Se referem a locais com atividade industrial de pequeno, médio e grande porte.
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Figura 3 — Setorizagdo da area urbana da cidade.
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2.1.2 INVENTARIO DA OFERTA DE ESTACIONAMENTO NA AREA CENTRAL

O inventario da oferta de estacionamento na area central teve por objetivo quantificar a oferta de
estacionamento existente para os diversos tipos de veiculos: bicicleta, motocicleta, automével, caminhdes e
veiculos especiais nas vias publicas e em estacionamentos privados. Essas informag¢des podem ser usadas
na proposicdo de alterac6es no sistema de estacionamentos rotativos e em qualquer projeto que acarrete
aumento ou reducdo do nimero de vagas disponiveis.

As coletas de informacfes referentes a oferta de estacionamentos na regido central de Nova Petrépolis
foram realizadas simultaneamente aos levantamentos de infraestrutura viaria. Os pesquisadores
percorreram quase 7,5 km de vias na area central de Nova Petropolis (Figura 4) com o objetivo de identificar
a quantidade de vagas de estacionamento existentes.

Os pesquisadores estavam munidos de formularios impressos em maos e anotavam para cada quadra em
cada um dos sentidos de circulacdo a quantidade de vagas de estacionamento para as seguintes
categorias veiculares:

= Automével — vagas destinadas a automoveis, com ou sem demarcacao;

= Moto (exclusiva) — vagas destinadas a motocicletas;

= Caminh&o (exclusiva) — vagas destinadas a operacdes de carga e descarga,;

= Bicicleta (exclusiva) — vagas destinadas ao estacionamento de bicicletas;

= Emergéncias (exclusiva) — vagas destinadas a veiculos de emergéncia como ambuléncias ou policia;
=  Farmacia (exclusiva)— vagas de curta permanéncia (15 min) préximas a farmacias;

= Onibus (exclusiva)- vagas exclusivas para estacionamento de transporte coletivo;

=  Veiculo oficial (exclusiva)— vagas destinadas a veiculos oficiais do municipio;

=  Taxi (exclusiva) — vagas para taxis.

Além das categorias veiculares, as vagas foram classificadas quanto ao tipo e pagamento:

=  Estacionamento publico ou privado;
=  Estacionamento pago ou gratuito;
=  Estacionamento paralelo, obliquo ou bolsédo de estacionamento.

Ap6s a transferéncia dos resultados coletados nos formularios em papel para um banco de dados, foram
feitas andalises de consisténcia e consolidagdo. Os resultados deste levantamento estdo apresentados no
capitulo 2.7 Automoveis.
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Figura 4 — Vias pesquisadas na regido central de Nova Petropolis.
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Fonte: Caliper Here adaptado por Matricial Engenharia Consultiva.
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2.1.3 IMAGEM E AVALIACAO DO SERVICO DE TRANSPORTE COLETIVO

As pesquisas de imagem e avaliacdo do servico de transporte tiveram por objetivo avaliar as condi¢des do
transporte coletivo do municipio de Nova Petrépolis sob o ponto de vista dos usuérios. Os resultados da
pesquisa apontam os indicadores com melhor e pior avaliagdo por parte dos usudrios. Os itens piores
avaliados devem receber mais atencao por parte da concessionaria que devera propor agoes de melhorias
como forma de qualificar o servico para usuario e atrair novos passageiros. A seguir sdo apresentadas a
metodologia e realizacdo das pesquisas.

A pesquisa foi executada através de entrevistas realizadas por um grupo de 5 pesquisadores nas
proximidades da rodoviaria de Nova Petropolis (Figura 5). Cada entrevistador portava um tablet
(computador portatil, com uma grande tela sensivel ao toque) com programa especifico para este tipo de
levantamento. A Figura 6 apresenta imagens da tela do aplicativo. As informacfes coletadas na pesquisa
foram:

=  Frequéncia e motivo da viagem;

= Linha de transporte coletivo utilizada e forma de pagamento da passagem;
= Necessidade de mais de uma linha de énibus;

= Avaliacdo da qualidade dos servicos prestados através de indicadores.

Para a avaliacdo dos indicadores de qualidade, os pesquisadores apresentaram aos entrevistados uma
tabela com 5 niveis de qualidade ilustrados por cor e simbolo conforme apresentado na Figura 7. Os
entrevistados indicaram o grau de satisfacdo para cada indicador: 6timo, bom, regular, ruim ou péssimo. Os
indicadores de qualidade utilizados foram:

= Limpeza e manutencdo dos 6nibus;

=  Conforto dos 6nibus (area do corredor, degraus, bancos);

=  Seguranca dos passageiros (tranquilidade na conducéo do veiculo, preparo para dirigir o énibus, ...);
=  Atencao/educacao/aparéncia do motorista/cobrador;

= Frequéncia das linhas de transporte coletivo (quantidade de viagens);

= Regularidade/confianca no cumprimento da tabela horaria;

= Quantidade de passageiros dentro do 6nibus (lotacao);

=  Preco da tarifa em relacdo ao servico prestado;

= ltinerério da linha (atendimento a locais de interesse, muitas voltas desnecessérias etc.);
=  Condicdes das paradas de 6nibus;

= Seguranca em relacdo a assaltos.

As pesquisas de satisfac@o do transporte coletivo foram realizadas entre os dias 27 de mar¢o e 1 de abril de
2019, no mesmo periodo que as entrevistas de origem e destino, ou seja, das 11:00 as 19:00, nas
imedia¢cBes da rodoviaria de Nova Petrépolis. O questionario completo aplicado para os moradores esta
apresentado no Anexo V — Imagem e satisfacdo do transporte coletivo e os resultados dessa pesquisa
estdo apresentados no capitulo 2.5 Transporte coletivo.
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Figura 5 - Local de realizagdo das entrevistas de transporte coletivo.
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Figura 6 — Telas do aplicativo para as entrevistas de satisfacdo do TC.
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Fonte: Elaboragdo propria.
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Figura 7 — Tabela de avaliacdo da imagem do transporte coletivo.
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2.1.4 CICLISTAS E O USO DA BICICLETA

Com os ciclistas do municipio de Nova Petropolis foram realizadas pesquisas de origem e destino e de
opinido com o meio de transporte. As pesquisas de satisfacdo com ciclistas tiveram como objetivo identificar
as oportunidades e dificuldades em utilizar a bicicleta como transporte no municipio. Ja a pesquisa OD
buscou identificar as origem e destino dos ciclistas como forma de determinar a distribuicdo espacial dos
desejos de deslocamentos por bicicleta.

Nos itens abaixo estdo descritas a metodologia utilizada e os levantamentos realizados.

As entrevistas foram feitas por um grupo de 5 pesquisadores distribuidos préximos a regido central de Nova
Petrépolis. Cada entrevistador portava um tablet (computador portatil, com uma grande tela sensivel ao
toque) com programa especifico para este tipo de levantamento. Imagens das telas do aplicativo estao
exibidas na Figura 8.

As questdes da pesquisa de origem e destino e opinido abordaram os seguintes topicos:

= Dados socioeconémicos;

= Local de origem e destino;

= Rotas;

=  Motivo, frequéncia e duracdo da viagem;

= Locais de estacionamento;

=  Seguranca,

=  Principais obstaculos e incentivos nos deslocamentos por bicicleta.

O questionario completo aplicado para os ciclistas esta apresentado no Anexo VI — Questionarios OD e
opinido — Ciclistas.

Assim como nas entrevistas de origem e destino com turistas e residentes, os enderecos de origem e
destino poderiam ser identificados de 4 formas:

= Endere¢o completo — nome da rua e niumero (Ex.: Rua Sete de Setembro, 330);
= Rua-nome darua e bairro (Ex.: Rua Tiradentes, Centro);

=  Bairro — nome do bairro (Ex.: Pousada da Neve);

= Ponto de referéncia — nome do local (Ex.: Rua Coberta).
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Os pesquisadores foram orientados a abordar o maior ndmero de ciclistas que conseguissem na regido
central da cidade. Ao abordar o potencial entrevistado, explicavam o motivo da pesquisa e perguntavam se
estava disposto a responder o questionario. Caso positivo, 0s pesquisadores iniciavam a entrevista.

As pesquisas com ciclistas foram realizadas simultaneamente aos questionarios de satisfacdo com
transporte coletivo, ou seja, entre os dias 28 de marco e 3 de abril de 2019 das 11:00 as 19:00.

O maior problema nessa pesquisa foi a dificuldade em encontrar ciclistas na cidade de Nova Petrépolis
durante os levantamentos de campo. Em funcéo da falta de ciclovias e dos perigos que existem para o
ciclista ao trafegar em uma rodovia, o volume de ciclistas na regido central da cidade é bastante reduzido.
Assim, o resultado da pesquisa foi limitado ao nimero total de entrevistas realizadas, ndo sendo possivel
uma analise mais profunda sobre as condi¢cdes atuais das condi¢cdes de circulacdo para usuarios de
bicicleta.

Os resultados dessa pesquisa estdo apresentados no capitulo 2.4 Ciclistas.

Figura 8 — Tela do aplicativo de entrevistas para ciclistas.
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4 5 6 +
7 8 9
0 L=

Fonte: Elaboragdo propria.

2.1.5 CONTAGEM VOLUMETRICA DE TRAFEGO

Nesse item sdo apresentadas as pesquisas de contagem classificada de veiculos. Inicialmente séo
apresentadas a metodologia utilizada na pesquisa, as interse¢fes avaliadas, os detalhes do levantamento
de campo e como foram processadas as informacdes coletadas.

As contagens de trafego, ou contagens volumétricas, visam determinar a quantidade, o sentido e a
composicao do fluxo de veiculos que passam por um ou Varios pontos do sistema viario, numa determinada
unidade de tempo (Manual de Estudos de Trafego do DNIT, 2006). Este tipo de levantamento pode ser
realizado em intersecdes ou em trechos de uma via onde ndo ha pontos de intersecdo com outra via,
chamado de secdes.

As contagens em interse¢des sao realizadas visando a obtencdo de dados necessarios a elaboracédo de
seus fluxogramas com a identificacdo dos movimentos permitidos que sao utilizados nos célculos de
capacidade e analise de acidentes. Nesse estudo, as contagens de trafego foram realizadas em intersecdes
nas quais ha interesse em conhecer as condi¢des de circulacdo ou onde ja sdo observados problemas de
capacidade.

A pesquisa de trafego nas intersecdes foi realizada por movimento e de forma classificada, ou seja, foram

registrados separadamente os volumes para automoéveis, motocicletas, bicicletas, lotagcdes ou vans, 6nibus
e caminhdes.
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Nessa pesquisa foi utilizada a forma manual de contagem, isto €, foram feitas por pesquisadores com o
auxilio de formularios e contadores manuais. Antes do inicio da pesquisa, cada pesquisador recebeu um kit
com os materiais para a coleta de dados e para sua identificagdo. Os itens de registro foram: formulario,
prancheta, caneta, contador manual e reldgio; e os itens de identificagao foram colete com retrorrefletores e
crachd. Um exemplo do formulario utilizado estd apresentado no Anexo VIl — Formulario utilizado nas
contagens classificadas.

Para a realizacdo da pesquisa foram utilizados pesquisadores residentes no municipio. Como eles nao
possuiam experiéncia anterior nesse tipo de levantamento, foi realizado um treinamento antes do inicio da
pesquisa com o objetivo de explicar a sua importancia e, principalmente, a metodologia que deveria ser
utilizada na contagem de veiculos. Esse treinamento teve a duracdo de duas horas, sendo uma parte
tedrica e a outra parte pratica. O treinamento foi realizado no dia 26 de marco de 2019, antes do inicio das
pesquisas de campo.

Inicialmente haviam sido propostos 4 pontos de pesquisa com uma duracdo de 12 horas em cada ponto, ou
seja, das 7:00 as 19:00. No entanto, a Prefeitura Municipal de Nova Petrépolis solicitou contagem em 7
pontos de pesquisa. Em funcdo do aumento significativo na quantidade de pontos de pesquisa, 0S
levantamentos de 12 horas ocorreram em apenas 3 locais e em 4 pontos foram realizados levantamentos
somente nos horarios de pico. Os picos foram separados em manh&, meio-dia e tarde, sendo:

=  Manha: das 7:00 as 9:00;
=  Meio-dia: das 11:30 as 13:30;
=  Tarde: das 17:00 as 19:00.

A Tabela 2 apresenta a relagdo dos 7 pontos de pesquisa definidos em conjunto com a Prefeitura Municipal
e a Figura 9 apresenta a localizagdo dos pontos de pesquisa. Todos 0s pontos de pesquisa foram locados
ao longo da ERS-235, denominada Av. 15 de Novembro na area urbana da cidade.

Tabela 2 — Pontos de pesquisa.

intersecio Descrigio Duragéo da pesquisa | Tipo de controle da
01 Av. 15 de Novembro & Rua Vicente Prieto 6 Preferencial
02 Av. 15 de Novembro & Rua Emilio Raiman 12 Preferencial
03 Av. 15 de Novembro & Rua Caxias do Sul 6 Preferencial
04 Av. 15 de Novembro & Av. Treze de Maio 12 Rotatoria
05 Av. 15 de Novembro & Rua Frederico Michaelsen 6 Semaforo
06 Av. 15 de Novembro & Rua Duque de Caxias 6 Rotatoria
07 Av. 15 de Novembro & Av. Germania 12 Preferencial

Fonte: Elaboragé&o propria.

Nova Petrépolis € uma cidade turistica e atrai grande quantidade de turistas em épocas especificas do ano,
como Pascoa, férias de inverno e Natal. Além disso, o municipio atrai turistas nos finais de semana ao longo
do ano, mas em menor volume. Esses turistas sdo em sua maioria pessoas que moram em municipios
préoximos e aproveitam estes dias de folga para passear no municipio serrano. Dessa forma, na baixa
temporada Nova PetrOpolis apresenta dois periodos com movimentacdo distintos: dias Uteis e finais de
semana. Para identificar as diferencas entre os perfis dos volumes de veiculos nesses periodos, a pesquisa
foi realizada em um dia atil e em um dia do final de semana. Também foram realizadas contagens
classificadas durante a alta temporada, caracterizada pelo final de semana de Pascoa de 2019, nos dias 19
e 20 de abril de 2019.

Por terem muitos pontos de pesquisa, o levantamento teve que ser realizado em mais de um dia nos dias
util e dia de final de semana. A Tabela 3 apresenta a relacao dos dias, periodos e pontos de contagem.
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Figura 9 — Localizac&o dos pontos de pesquisa.
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Tabela 3 — Relacdo das datas e pontos de pesquisa na baixa temporada.

. o Durac;éq da Baixa temporada Alta
Intersecao Descrigéo pglsoqrglss)a Dia Gtil :Lnn?LgZ temporada
01 Av. 15 de Novembro & Rua Vicente Prieto 6 02/abr 06/abr 19/abr
02 Av. 15 de Novembro & Rua Emilio Raiman 12 04/abr 30/mar 19/abr
03 Av. 15 de Novembro & Rua Caxias do Sul 6 02/abr 06/abr 19/abr
04 Av. 15 de Novembro & Av. Treze de Maio 12 28/mar 30/mar 20/abr
05 Av. 15 de Novembro & Rua Frederico Michaelsen 6 04/abr 06/abr 20/abr
06 Av. 15 de Novembro & Rua Duque de Caxias 6 02/abr 06/abr 19/abr
07 Av. 15 de Novembro & Av. Germénia 12 02/abr 06/abr 20/abr

Fonte: Elaboragé&o propria.

Os veiculos pesquisados foram agrupados em intervalos de 15 minutos e enquadrados nos seguintes
critérios:

= Veiculos leves (automdveis, utilitarios pequenos, vans e caminhonetes);

=  Veiculos médios (micro-0nibus, lotagdo e caminhdo pequeno);

=  Veiculos pesados (caminhdes com mais de dois eixos e dnibus).

Essa classificagcdo foi utilizada para converter os diferentes tipos de veiculos em veiculos equivalentes,
estimando-se, assim, o fluxo nas interse¢cbes em Veiculos Equivalentes (VE). A Tabela 4 apresenta os

fatores de converséo utilizados. As bicicletas ndo foram transformadas em veiculos equivalentes em funcao
do seu baixo impacto na circulacdo de veiculos.

Tabela 4 — Veiculos equivalentes.

Categoria | Veiculo equivalente (VE)
Moto 0,5

Automovel 1

Van 15

Caminhéo 2

Onibus 2

Fonte: DAER/RS.

A seguir sdo apresentados os resultados das pesquisas para dia util e final de semana durante a baixa
temporada. Os dados brutos das pesquisas estdo apresentados no Anexo VIII — Contagem classificada de
veiculos baixa temporada dia util e Anexo IX — Contagem classificada de veiculos baixa temporada final de
semana. Os dados brutos das pesquisas de alta temporada estdo apresentados no Anexo X — Contagem
classificada de veiculos alta temporada.

Na Figura 10 esta ilustrada a distribuicdo dos volumes (em veiculos equivalentes) observados no dia util por
faixa horaria para todas as interse¢des analisadas no periodo de baixa temporada. No periodo da manha
em dia Gtil o pico de circulagdo de veiculos motorizados ocorre das 07:00 as 08:00, com gradativa redugao
nos volumes apds esse horario. Ao meio-dia foi observado um pico no horéario entre as 12:30 e 13:30,
horario fim do expediente da manha e inicio do expediente da tarde. No periodo da tarde o pico esta
definido entre 17:30 e 18:30. A partir desse horario, o fluxo decresce lentamente.

Os fluxos nos horarios de pico da manha, meio-dia e tarde (destacados em amarelo na Figura 10) estdo
ilustrados na Figura 12 para cada um dos pontos de pesquisa por movimento.
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Figura 10 — Distribuicdo do volume por faixa horéria para o dia util (baixa temporada).
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Na Figura 11 esta ilustrada a distribuicdo dos fluxos em veiculos equivalente observados no sabado (baixa
temporada) por faixa horaria considerando todas as interse¢des analisadas. O pico da manha ocorre 1 hora
mais tarde do que o pico do dia util (das 08:00 as 09:00), enquanto o pico do meio-dia ocorre uma hora mais
cedo (das 11:30 as 12:30). Essa diferenca é devido a reducao significativa de atividades de trabalho e
estudo que ocorre aos finais de semana. O pico da tarde também é antecipado, passando a ocorrer entre
17:00 e 18:00. No periodo da manha o fluxo cresce de forma gradativa, enquanto no periodo da tarde o
fluxo é praticamente constante. Ao meio dia o fluxo de veiculos oscila um pouco, mas decai gradativamente.

Os fluxos observados na hora pico da manh&, meio-dia e tarde (destacados em amarelo na Figura 11)
foram representados graficamente na Figura 13 para cada um dos pontos de pesquisa.

Figura 11 — Distribuicdo do volume por faixa horéaria para o final de semana (baixa temporada).
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Fonte: Elaboragé&o propria.
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Figura 12 — Fluxos nos horarios de pico manha, meio-dia e tarde para dia til (baixa temporada).
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Figura 13 — Fluxos nos horarios de pico manha, meio-dia e tarde para o final de semana (baixa temporada).
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Fonte: Elaboragéo propria.
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Na Figura 14 esta ilustrada a distribuicdo dos fluxos em veiculos equivalente observados no feriado de
Pascoa (alta temporada) por faixa horaria considerando todas as interse¢cfes analisadas. Os picos da
manha e meio-dia possuem comportamento semelhante ao do final de semana, com horarios-pico iguais
nesses periodos. A Unica diferenca ocorre nos volumes observados, onde no periodo da manha da baixa
temporada o volume é maior e na alta temporada o fluxo observado ao meio-dia € maior (cerca de 1.500
veiculos a mais na hora pico em ambos os periodos). Essa diferenca € devido a atividade de turismo, onde
as pessoas saem mais tarde dos hotéis para passear ou vem de outros municipios para visitar Nova
Petrépolis. O pico da tarde na alta temporada ocorre entre 17:30 e 18:30, mesmo horario observado nos
dias uteis.

Os fluxos observados na hora pico da manh&, meio-dia e tarde (destacados em amarelo na Figura 20)
foram representados graficamente na Figura 17 para cada um dos pontos de pesquisa.

Figura 14 — Distribui¢do do volume por faixa horéaria para a alta temporada.
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Fonte: Elaboracéo propria.

Durante o periodo de Pascoa houve interrup¢éo do fluxo da Av. 15 de Novembro entre a Av. Treze de Maio
e a Rua Rio Branco, em ambos os sentidos, para os desfiles. O blogueio ocorreu no periodo da tarde, entre
15:00 e 16:30 (Figura 15), nos trechos apresentados na Figura 16.

O desvio para os veiculos que trafegavam no sentido Gramado-Caxias ocorreu pela Av. Treze de Maio, Av.
Padre Afonso Theobald e Rua Rio Branco. O desvio do fluxo no sentido oposto (Caxias-Gramado) ocorreu
através da Rua Rui Barbosa e Rua Coronel Alfredo Steglish. Nesse intervalo apenas os fluxos do ponto 4
foram afetados (Av. 15 de Novembro & Av. Treze de Maio), uma vez que as pesquisas no ponto 5
ocorreram somente nos picos (das 7:00 as 9:00, das 11:00 as 14:00 e das 17:00 as 19:00). Todo o fluxo da
Av. 15 de Novembro no trecho foi bloqueado, sendo que o desvio pela Rua Coronel Alfredo Steglich fez
com que o volume fosse significativamente maior nessa via durante o desvio.

Figura 15 — Fotos dos bloqueios.
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Figura 16 — Blogueios da Av. 15 de Novembro e desvios.
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Fonte: Elaboracéo propria.
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Figura 17 — Fluxos nos horarios de pico manhd, meio-dia e tarde para a alta temporada.
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2.1.6 PESQUISAS DE PLACAS

As pesquisas de placas tiveram por objetivo identificar o percentual do trafego de passagem, ou seja, 0
percentual de veiculos que trafegam pela ERS-235 na area urbana de Nova Petropolis e ndo tem como
origem nem destino a cidade; e o percentual de veiculos que permanece no municipio. Através do resultado
dessa pesquisa foi possivel identificar o tipo de deslocamento dos veiculos que utilizam a rodovia: se de
passagem ou néo.

A pesquisa consiste em registrar os veiculos que passam pela rodovia em dois pontos da ERS-235
localizados nos limites da area urbana da cidade. Se o veiculo for registrado em ambos pontos em um
intervalo curto de tempo, significa que ele esta de passagem, ou seja, ndo tem origem nem destino em
Nova Petropolis. Por outro lado, se o veiculo for registrado em somente um dos pontos, significa que ele
saiu da cidade em direcdo a outro municipio ou entrou na cidade, oriundo de outro local.

O registro de placas foi feito para 4 categorias veiculares:

=  Automoéveis;
= Vans;

=  Onibus; e

=  Caminhdes.

A orientacdo dada aos pesquisadores foi para anotar 0 maior nimero de placas possivel desses veiculos.
Contudo, como a ocorréncia de automéveis € muito maior do que qualquer outra categoria veicular foi
definido que os pesquisadores anotariam os 4 Ultimos digitos das placas de automdveis pretos, pratas e
brancos, que sdo as cores mais recorrentes, tendo como objetivo a reducdo de perda de informacdes.
Simultaneamente a anotacdo das placas foi feita contagem classificada de veiculos para expansédo dos
resultados, considerando as mesmas categorias veiculares. Os pesquisadores receberam o treinamento de
pesquisas de placas logo apds o treinamento de contagem classificada de veiculos.

As pesquisas ocorreram em dois momentos distintos: em um dia Util e um dia de final de semana. Em cada
ponto foram posicionados 4 pesquisadores, 2 para registro de placas (1 por sentido de circulagédo) e 2 para
contagem de veiculos (1 para cada sentido). Os pontos de pesquisa foram definidos seguindo as premissas
abaixo:

= Os pontos deveriam ser locados nos extremos da area urbana da cidade de modo a evitar registro de
deslocamentos dentro da cidade;

=  As pesquisas deveriam ser realizadas em links, ou seja, em locais onde os veiculos ndo possam fazer
nenhum tipo de conversao;

= Preferencialmente, os pontos deveriam ficar proximo a redutores de velocidade de modo que os
veiculos trafegassem em baixa velocidade para facilitar o registro das placas;

=  Os pontos deveriam conter 0 minimo de seguranga para preservar a vida dos pesquisadores.

A Figura 18 apresenta a localizacdo dos pontos de pesquisa e uma imagem da realizacdo dos
levantamentos. O ponto 8 esta localizado antes da intersecdo com a BR-116, em frente a CORSAN, e o
ponto 9 esta localizado quase no final da area urbana de Nova Petrépolis em dire¢cdo a Gramado.

Em funcao das caracteristicas turisticas do municipio, essa pesquisa ocorreu na baia e na alta temporadas.
Na baixa temporada, os levantamentos aconteceram nos dias 27 de marco (quarta-feira) e 7 de abiril
(domingo). Na alta temporada, a pesquisa ocorreu no dia 21 de abril de 2019, nos mesmos horéarios das
contagens classificadas de 6 horas:

=  Manha: das 7:00 as 9:00;
=  Meio-dia: das 11:30 as 13:30;
=  Tarde: das 17:00 as 19:00.

Ambos os pontos apresentam vieses. ApOs o0 cruzamento da ERS-235 com a BR-116 (ponto 8) estdo os
bairros Vila Germania, Bavéria, BR-116 e Recanto do Sossego. Assim, parte dos veiculos tidos como de
passagem podem estar seguindo em direcdo aos bairros citados, utilizando a ERS-235 para acessar area
urbana de Nova Petrépolis. Contudo, como o fluxo levantado no acesso aos bairros € bastante reduzido,
esse viés nao deve afetar os resultados da pesquisa. Ja no ponto 9, mesmo havendo uma via arterial em
direcdo a Gramado, os pesquisadores foram posicionados em um posto de gasolina antes dessa rua por
guestdes de seguranca. De acordo com os levantamentos de campo, boa parte dessa via arterial ndo
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possui pavimentacdo. Assim, grande parte dos veiculos que desejam acessar o bairro Pia utilizam outras
vias, localizadas ap6s o ponto de pesquisa.

Os resultados das pesquisas estdo apresentados no capitulo 2.7 Automéveis.

Figura 18 — Localizagédo dos pontos de pesquisa e esquema de coleta de dados.
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2.1.7 ORIGEM E DESTINO E OPINIAO

As pesquisas de origem e destino visaram determinar a distribuicdo espacial dos desejos de deslocamentos
gerados no municipio, suas motivacdes e atributos socioecondmicos dos entrevistados. As pesquisas foram
realizadas abordando residentes e turistas que estavam em Nova Petropolis na baixa e alta temporadas. A
baixa temporada ocorre quando o municipio ndo oferece grandes eventos e os deslocamentos dentro da
cidade séo principalmente devido as necessidades dos moradores, por motivos de trabalho ou estudo, por
exemplo. Ja a alta temporada corresponde ao periodo no qual a cidade recebe um nimero elevado de
turistas, aumentando o ndmero de deslocamentos nas vias do municipio. As pesquisas de alta temporada
ocorreram durante a Pascoa.

As informacdes de origem e destino e opinido foram obtidas através de entrevistas realizadas por um grupo
de 5 pesquisadores na area central de Nova Petrdpolis. Cada entrevistador portava um tablet (computador
portatil, com uma grande tela sensivel ao toque) com programa especifico para este tipo de levantamento. A
Figura 19 apresenta algumas telas do formulario.

Os questionamentos feitos aos entrevistados foram referentes ao deslocamento que o individuo estava
realizando no momento da entrevista. As questdes da pesquisa de origem e destino e opinido abordaram os
seguintes tépicos:

= Local de origem e destino;

=  Motivo da viagem;

=  Meio de transporte utilizado;

=  Tempos de viagem;

= Motivos pelos quais as pessoas néo utilizam determinados modos de transportes;

=  Opinido dos turistas de Nova Petropolis quanto as atuais condi¢des de turismo na cidade.

A escolha do entrevistado ocorreu de maneira aleatéria. Ao abordar o potencial entrevistado, o pesquisador
explicava o motivo da pesquisa e perguntava a disposi¢cao para responder o questionério. Caso o potencial
entrevistado estivesse disposto, 0 pesquisador iniciava a entrevista. A primeira pergunta tinha por objetivo
segregar o tipo de entrevistado, se residente ou turista, pois foram elaborados questionarios distintos para
cada tipo. Apos identificar o tipo de entrevistado, o pesquisador iniciava o questionario especifico. O
guestionario completo aplicado para os moradores esta apresentado no Anexo lll — Questionarios OD —
Residentes e para os turistas no Anexo IV — Questionarios OD — Turistas.

Ao abordar pessoas em locais publicos as entrevistas devem ser curtas. Do contrario, 0os entrevistados se
cansam, ficam impacientes, respondem com pressa ou abandonam a entrevista, sem completa-la. Por esse
motivo, a quantidade de perguntas e o formato das respostas foram planejados para que a cada entrevista
tivesse entre 2 a 3 minutos de duracdo. Para facilitar o preenchimento dos questionarios e a tabulacdo dos
resultados a maior parte das perguntas possuia alternativas predefinidas para a resposta.
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Fi= ura 19 — Telas do tablet utilizado r araas :es: uisas de ori= em e destino.
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Fonte: Elaboragé&o propria.

A equipe foi composta por um grupo de cinco pesquisadores, posicionados na area central de Nova
Petropolis, nas imediacdes da Rua Coberta (Figura 20). Os pesquisadores foram orientados a circular pelas
imedia¢cBes do centro da cidade em busca de potenciais entrevistados. Todos o0s pesquisadores receberam
coletes e crachas para a identificacéo.

As pesquisas de baixa temporada foram realizadas entre os dias 27 de marco e 3 de abril de 2019. Ja as
entrevistas de alta temporada ocorreram entre os dias 19 e 21 de abril de 2019. Inicialmente o horario das
entrevistas seria entre 8:00 e 20:00. No entanto, apds o primeiro dia de pesquisa, verificou-se que entre as
8:00 e as 11:00 e apods as 19:00 o volume de pedestres era pequeno e os pesquisadores ficavam ociosos
por muito tempo. Por isso nos dias seguintes o horario das entrevistas foi alterado, iniciando as 11:00 e
terminando as 19:00.

Ao longo das entrevistas foram observadas duas dificuldades principais:

= Receio por parte de alguns entrevistados de fornecerem informagdes sobre a origem e o destino
precisas (nome da rua e numeracao);
= Usuéarios ndo dispostos a participar da pesquisa.
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Figura 20 — Area onde foram realizadas as entrevistas.

'I \\\x Parque Aldeia $
¢ Ss T s
l, ,q\\
II \P \\\
II 4/ \\\
’ 9
& ~
’ &
Il \~\
’ 78
;i ~
’ \\
i s
,I /? \\~
’ e, b
’ s
i 0’?6\ Do
’ ‘74, S
/J 2y B
X O s
’ oy
’ oo
/ o
% . =
}'/4/04) REGIAO DAS ENTREVISTAS e
¢ 9 Ty e
7 /3/ é\/? -~
% o
S Co =
e~ 7 e
£ 6/4 o
& & ’
¢ R <y ’
’ < /
’ QY‘ ’
4 ’
~< ’
& ’90 ’
’ T i
/ & ’
’ &8, ’
’ 4/9 ’
’ S0 ’
g 6‘4 /
4 ’
4 ’
’ ’
’ ’
& Y
oA !
S (& (@) /
L % & 7
%y > 7
\~\\ /l/O OA /
S
S ,i’) ’
N N ’
\\\ A7 ’I,
s ’
N, R
v
[o .05 1 15
L.
©2012 CALIPER; ©2015 HERE Quilometros

Fonte: Elaboragdo propria.

O processamento dos dados resultou na localizacdo dos enderecos de origem e destino, caracterizacao
dos deslocamentos e opinido sobre o turismo atual em Nova Petropolis. Os enderegos poderiam ser
localizados através de 4 formas:

=  Endereco completo — nome da rua e nimero (ex.: Rua Sete de Setembro, 330);
= Rua-nome da rua e bairro (ex.: Rua Tiradentes, Centro);

=  Bairro — nome do bairro (ex.: Pousada da Neve);

=  Ponto de referéncia — nome do local (ex.: Rua Coberta).

Para resolver os problemas de localizacdo de enderecos incompletos foram feitas algumas simplificacdes:

=  Endereco incompleto: foram marcadas como invalidas;

= Endere¢co completo com numeracéo errada: as entrevistas que possuiam nomes de ruas existentes e
numeragdo que ndo correspondia a numeracao da rua, foram localizadas em ndmeros préximos aos
fornecidos e em caso de logradouros pequenos, foram localizadas na parte central do seu
comprimento;

= Bairro: as entrevistas foram localizadas com um ponto central nos bairros menores, as demais foram
invalidadas.

Mesmo utilizando essas simplificacbes algumas entrevistas tiveram que ser descartadas por ndo terem
informacgdes compativeis com a realidade.

O processo de localizacdo dos pontos foi realizado com a utilizacdo do sistema de informacdes geogréficas
Maptitude na base de logradouros do municipio. Os bairros foram georreferenciados através de um mapa
fornecido pela Prefeitura Municipal.
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Como resultado do processamento e consolidagéo das entrevistas tem-se 0s seguintes subprodutos:

=  Arquivo excel com os dados brutos da pesquisa;
= Arquivo excel com graficos referentes as analises dos resultados das entrevistas;
= Arquivo excel com matriz de origem e destino por zona de trafego.

Ao todo foram realizadas 658 entrevistas consideradas validas, sendo 395 com residentes e 263 com
turistas, que totalizaram 890 pontos de origem e/ou destino. A seguir sdo apresentados os resultados para
as entrevistas realizadas com os residentes e com os turistas.

2.1.7.1 Residentes

Na Figura 21 estdo apresentados os pontos de origem e destino relatados pelos entrevistados. Grande
parte das origens e destinos dos residentes estdo concentrados no Centro ou em bairros préximos ao
Centro. Isso indica que existe maior quantidade de atividades de interesse (comércio, servicos) dos
residentes de Nova Petrépolis na regido quando comparado com outras partes do municipio.

A Figura 22 apresenta a distribuicdo dos residentes entrevistados por sexo e faixa etaria. De acordo com o
gréafico, a maioria dos entrevistados é do sexo feminino, com idade entre 30 e 39 anos. A maior ocorréncia
de mulheres nas entrevistas pode ser explicada pela maior abertura a responder pesquisas que as
mulheres tém quando comparadas aos homens. Todas as faixas etarias tiveram boa representatividade nas
pesquisas, a excec¢do de pessoas com mais de 80 anos.

Na Figura 23 é apresentada a distribuicdo da escolaridade dos entrevistados. Cerca de 10% dos
entrevistados possuem ensino fundamental completo e praticamente o dobro de entrevistados (19%)
possuem ensino fundamental incompleto. Cerca de um terco dos entrevistados possui ensino médio
completo (32%) e 15% possuem ensino médio incompleto. Tanto ensino superior incompleto quanto
completo foram apontados por 11% dos entrevistados cada. Péds-graduacéo foi citada por apenas 2% dos
entrevistados. De acordo com os dados, 55% dos entrevistados possuiam formacgdo completa e 45% né&o
haviam concluido a formacgé&o indicada. Pessoas ligadas ao ensino fundamental (completo ou incompleto)
formaram 29% do total de entrevistas vélidas. O ensino médio, por sua vez, contemplou 47% dos
pesquisados, enquanto o ensino superior foi citado por 24% das pessoas.
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Figura 21 - Pontos de origem e destino dos residentes entrevistados.
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Fonte: Elébbrégéo propria.
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Figura 22 — Distribuic&o dos residentes por sexo e faixa etaria.
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Fonte: Elaboracéo propria.

Figura 23 — Escolaridade dos entrevistados.
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Fonte: Elaboragdo propria.

Quando questionados sobre 0os motivos das viagens, 29% dos entrevistados responderam que estavam se
deslocando a trabalho, assim como outros 29% se deslocavam a lazer. Quinze por cento foram tratar de
assuntos pessoais e outros 13% para realizar compras. O alto indice de lazer e compras (que somados
chegam a 42%) estéa relacionado a variedade de servigos e comércios existentes na regido central de Nova
Petropolis, onde as entrevistas foram realizadas. Motivos de saude e estudo somaram 7% e 5%,
respectivamente, enquanto outros motivos somaram apenas 2%. Essas informacgfes estdo apresentadas na
Figura 24.

Aos entrevistados foi perguntado o tempo total de deslocamento entre o ponto de origem e de destino.
Quarenta e um por cento dos pares OD (origem e destino) tinham entre 5 e 10 minutos de tempo de
deslocamento. Deslocamentos mais curtos, de até 5 minutos, foram citados por 24% dos entrevistados.
Viagens entre 15 e 30 minutos foram apontados por 22% das pessoas. Deslocamentos com tempos
maiores de viagem somaram 13%. Mais de 60% das pessoas entrevistadas tiveram o tempo de viagem
inferior a 15 minutos, indicando que os deslocamentos realizados na regido central da cidade séo bastante
curtos, ou seja, é possivel ter uma gama de servigos e produtos variada sem a necessidade de percorrer
grandes distancias. Os dados das entrevistas estdo apresentados na Figura 25.
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Figura 24 — Motivo da viagem dos residentes.
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Fonte: Elaboracéo propria.

Figura 25 — Tempo de viagem dos residentes.
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Fonte: Elaboragdo propria.

Na Figura 26 estao ilustrados os meios de transporte indicados pelos residentes nas pesquisas de origem e
destino. Quase 40% das pessoas entrevistadas disseram que estavam realizando seus deslocamentos a
pé, 24% disseram fazer deslocamentos como condutores de automoével e 20% utilizaram transporte coletivo
para se locomover. Os demais meios de transporte ficaram abaixo de 10% cada e aplicativos de mobilidade
foi citado por apenas 1 pessoa nas entrevistas.

O grande numero de deslocamentos a pé corrobora os curtos tempos de viagem citados no item anterior.
Esse resultado indica que grande parte da populacdo estd bastante préxima dos servigcos, pontos de
comércio e lazer da cidade. Deslocamentos por automével (condutor e passageiro) chegam a quase 30%
das entrevistas, o que € um valor relativamente baixo, quando comparado a outros municipios. Mais uma
vez o facil acesso as oportunidades que a cidade oferece colabora com a reducdo da utilizacdo de
transporte motorizado individual.
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Figura 26 — Meio de transporte utilizado pelos residentes.
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Fonte: Elaboracéo propria.

Na Figura 27 esta apresentada a relagdo das empresas de transporte coletivo citadas nas entrevistas pelos
passageiros de 6nibus com o respectivo percentual. A grande maioria dos entrevistados utiliza as linhas da
empresa Gralha Azul, responsavel pelas linhas urbanas de transporte coletivo de Nova Petropolis. Assim
como a empresa Gralha Azul, a empresa Pinhalense também oferece servicos de transporte coletivo
municipal, com foco no atendimento a populacéo que reside fora da area urbana do municipio. O transporte
por linhas fretadas (fabricas, empresas) foi citado por 6% dos entrevistados, percentual atingido também
pelas empresas Caxiense e Citral que fazem deslocamentos intermunicipais. Nova Palmira e Wendling
somaram 3% e 1% das entrevistas, respectivamente.

Figura 27 — Empresas utilizadas nos deslocamentos de residentes por transporte coletivo.

Wendling 1%
Pinhalense 5% Caxiense 5%

Qutro 5%
Nova Palmira 4%
Fretado 6%

Fonte: Elaboragdo propria.

Citral 6%

Gralha Azul 68%

Aos entrevistados que utilizaram meios motorizados privados para deslocamento foi questionado o local de
estacionamento do veiculo. Mais de 80% das pessoas pesquisadas informaram que estacionaram ha via
publica, onde o estacionamento é gratuito. Dez por centro dos entrevistados estacionaram em um espaco
privado gratuito, 4% deixaram o veiculo em garagem prépria e 3% em estacionamentos privados pagos.
Essas informacfes estdo apresentadas na Figura 28.
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Figura 28 — Local de estacionamento dos residentes que utilizaram automoével ou motocicleta.
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Fonte: Elaboracéo propria.

Todos os entrevistados que nédo utilizaram o automével como meio de transporte foram questionados sobre
0 motivo para 0 mesmo nao ter optado por esse modo. As alternativas de resposta variavam desde a opgao
de ndo possuir automoével como com alguma insatisfacdo quanto ao local e pregos cobrados pelos
estacionamentos.

A Figura 29 apresenta a distribuicdo das respostas dos residentes. O principal motivo alegado é nao ter
posse de automovel, correspondendo a 61% das citacdes, seguido por o destino ser muito proximo (31%).
Ainda aparecem os motivos de possuir vale transporte (2%), estacionamento caro ou longe (2%) e
dificuldade de encontrar vagas (4%).

Figura 29 — Motivo pelo qual os residentes nédo utilizaram automével para deslocamento.
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Fonte: Elaboragé&o propria.
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Em relacdo ao servico de transporte coletivo, todos os entrevistados que n&o utilizaram esse meio de
transporte foram questionados sobre a razdo. Nessa pergunta, as alternativas de resposta variaram desde a
insatisfacdo com alguma caracteristica do transporte como pela preferéncia pelo automoével. Conforme
apresentado na Figura 30, quase metade dos entrevistados néo utiliza transporte coletivo porque a distancia
de deslocamento é muito curta. Os motivos relacionados a falta de linha para atender o deslocamento
somou quase 30% do total de respostas. O tempo de espera elevado e a baixa frequéncia das linhas foram
citados por 6% cada. O valor da tarifa, a distancia de caminhada elevada e o fato de ndo gostar de 6nibus
somaram em torno de 5%, cada.

Figura 30 — Motivo pelo qual os residentes nédo utilizaram énibus para deslocamento.
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Fonte: Elaboracéo propria.

O servigo de taxi também foi alvo da pesquisa. O gréafico da Figura 31 apresenta os principais motivos pelos
quais os residentes ndo utilizam esse servigo. O principal motivo da insatisfagdo com o servigo de taxi € a
tarifa vigente que é muito elevada segundo 67% dos entrevistados. Motivos relacionados a outros modos de
transportes aparecem em 2% das respostas. Deslocamentos curtos foram mencionados por cerca de 30%
dos entrevistados para justificar a ndo utilizacdo de taxis. Ainda foram citados o descontentamento com a
forma de pagamento e de ser dificil localiza-los, com menos de 1% cada.

Figura 31 — Motivo pelo qual os residentes néo utilizaram taxi para deslocamento.
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Fonte: Elaboragéo propria.

Pesquisou-se também a opinido dos residentes quanto ao uso de aplicativos de solicitacdo de viagens
(Uber, Cabify, etc.). As respostas obtidas estdo indicadas na Figura 32. Os motivos alegados para nao
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utilizar aplicativos sdo bastante equilibrados: 35% dos entrevistados disseram n&do conhecer aplicativos de
mobilidade, 30,4% responderam quer era muito caro e 31,2% dos residentes alegaram deslocamento curto
para ndo utilizar esses servi¢os. Trés por cento dos entrevistados disseram ter vale-transporte.

Figura 32 — Motivo pelo qual os residentes né&o utilizaram aplicativos de mobilidade para deslocamento.
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Fonte: Elaboragdo propria.

Em relacdo a utilizacéo da bicicleta como meio de transporte, a Figura 33 apresenta os motivos pelos quais
0s entrevistados residentes no municipio ndo utilizam esse modo.

A inexisténcia de ciclovia foi apontada por 55% dos residentes entrevistados como justificativa para néo
utilizar bicicleta. Os fatores climaticos e as caracteristicas do relevo local (bastante acidentado) representam
28% das razdes. Questdes relacionadas a medo de assaltos (6%), inexisténcia de vestiario no destino final
(7%) e vale-transporte somaram (4%) também foram citados.

Figura 33 — Motivo pelo qual os residentes néo utilizaram bicicleta para deslocamento.
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Fonte: Elaboragdo propria.

Em relagdo aos deslocamentos a pé, o grafico da Figura 34 apresenta os principais motivos pelos quais 0s
residentes ndo caminham. Para os residentes, a distancia elevada aparece como principal motivo para ndo
realizar o deslocamento a pé, representando cerca de 89% das respostas. A segunda razdo mais
representativa foi relacionada as condicdes de clima e relevo (5%). A falta de calcadas e a posse de vale-
transporte representam 3% e 2%, respectivamente. Por fim, a falta de vestiario no destino aparece com
apenas 1% das respostas.
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Figura 34 — Motivo pelo qual os residentes n&o se deslocaram a pé.
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Fonte: Elaboracéo propria.

2.1.7.2 Turistas

Na Figura 35 estdo apresentados os pontos de origem e destino dos turistas entrevistados. De acordo com
a imagem, existe um grande nimero de pessoas com origem ou destino em Gramado, municipio vizinho a
Nova Petrdpolis. Essa sinergia também é resultado do trajeto que muitos turistas fazem para chegar ou sair
de Gramado, através da ERS-235, via que corta o municipio de Nova Petropolis. Assim, os turistas que
passam na rodovia acabam parando na cidade para consumir e passeatr.

Além da origem e destino dos turistas, foi questionado o local de residéncia dos turistas. Mais de 70%
disseram residir no Rio Grande do Sul, o que indica que Nova Petrépolis atrai uma quantidade significativa
de turistas a nivel regional. O estado de S&o Paulo aparece em segundo lugar com 9,5% dos turistas
entrevistados. Santa Catarina aparece na terceira colocagdo com 5%. Ainda foram citados estados como
Rio de Janeiro, Minas Gerais, Goias, Bahia, Espirito Santo, Distrito Federal, Acre, Rio Grande do Norte e
Ronddnia em menor quantidade. Essas informagfes estao apresentadas na Figura 36.
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Figura 36 — Estado de origem dos turistas entrevistados.
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Fonte: Elaboragédo propria.
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Aos turistas foi perguntado o tempo de permanéncia na cidade. A grande maioria (75%) disse que iria
permanecer por apenas um dia na cidade, ou seja, séo visitantes que estavam de passagem. Cerca de 20%
dos turistas entrevistados disseram que passariam entre 2 e 5 dias, enquanto 4% afirmaram passar entre 6
e 10 dias na cidade. Tempos de permanéncia de até 15 dias ou acima disso somaram menos de 1% cada.
Os dados estdo apresentados no gréafico da Figura 37.

Figura 37 — Tempo de permanéncia dos turistas em Nova Petropolis.
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Fonte: Elaboracéo propria.

Foi questionado também quantas pessoas estavam acompanhando o entrevistado no passeio. Trinta e um
por cento dos turistas estavam acompanhados por mais duas pessoas. Disseram estar sozinhos 4% das
pessoas entrevistadas e, acompanhadas de mais uma pessoa, 13% do total de turistas. Quatro e cinco
pessoas a mais somaram 12% e 5%, respectivamente. Mais que cinco pessoas foram citadas por 22% dos
turistas. O resultado indica que a maioria dos turistas (57%) é formada por pequenos grupos de 1 até 3
pessoas. Os dados descritos anteriormente estdo apresentados na Figura 38.

Figura 38 — Quantidade de pessoas que acompanhavam o entrevistado.

1
=2
u3

4
=5

Mais que 5

= 50zZinho

Fonte: Elaboragdo propria.

A Figura 39 apresenta a distribuicBo dos entrevistados por sexo. Nessa pesquisa a distribuicdo ficou
bastante proxima, sendo 49% dos entrevistados composto por pessoas do sexo masculino de 51% do sexo
feminino.
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Figura 39 — Distribuicdo dos entrevistados por sexo.
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Fonte: Elaboracéo propria.

A Figura 40 apresenta o motivo da viagem dos turistas. Aproximadamente, apenas 5% dos turistas
disseram ndo estar na cidade para fins de lazer ou passeio, sendo que destes, 3% disse estar na cidade
para realizar compras e 2% por motivos de salde. Do restante, 51% dos entrevistados tiveram como
finalidade o lazer e os outros 44% o passeio. O grafico indica que a grande maioria das pessoas que viaja a
Nova Petropolis como turista tem a intengdo de passear e consumir na cidade.

Figura 40 — Motivo da viagem dos turistas.
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Fonte: Elaboragdo propria.

Aos entrevistados foi questionado o meio de transporte utilizado para deslocamento entre os pontos de
origem e destino. Mais da metade(62%) dos turistas disseram que foram dirigindo automoéveis para a
cidade. Dezenove por centro afirmaram estar de carona em um automovel e 16% utilizaram énibus para
chegar a cidade. Meios como transfer e a pé somaram 1% a 2%.

Quando questionados sobre o local de estacionamento dos veiculos, 95% alegou estacionar na rua, 2% em
garagem propria (hotel ou pousada) e 3% em estacionamento privado. Isso indica que existe boa oferta de
estacionamento nas vias publicas da cidade proximo aos pontos turisticos.
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Figura 41 — Meio de transporte utilizado pelos turistas.
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Fonte: Elaboragdo propria.

Figura 42 — Local de estacionamento dos turistas que utilizaram automével.
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Fonte: Elaboragdo propria.

Todos os entrevistados que ndo utilizaram o automovel como meio de transporte foram questionados sobre
0 motivo para 0 mesmo nao ter optado por esse modo. As alternativas de resposta variavam desde a opgao
de ndo possuir automével como com alguma insatisfacdo quanto ao local e precos cobrados pelos
estacionamentos. A Figura 43 apresenta a distribuicdo das respostas dos turistas. O principal motivo
alegado € que os turistas estavam em excursao (67%), seguido por ndo ter posse de automével e ao
elevado preco da gasolina, com 17% e 6% das citacdes respectivamente. Ainda aparecem os motivos de
distancias serem muito longas ou muito curtas, com 4% e 2% respectivamente e por Ultimo, a dificuldade de
estacionar na cidade, com 4% das respostas.
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Figura 43 — Motivo pelo qual os turistas n&o utilizaram automdvel para deslocamento.

2%

Dificil Estacionar
m Disténcia longa
m Excurséo

Gasolina cara
= Muito perto

Sem carro

Fonte: Elaboracéo propria.

Em relacdo ao servigo de transporte coletivo, os entrevistados que ndo utilizaram esse meio de transporte
foram questionados sobre a raz&do. Nessa pergunta, as alternativas de resposta variaram desde a
insatisfacdo com alguma caracteristica do transporte como pela preferéncia pelo automével.

Conforme apresentado na Figura 44, para o0s turistas o motivo relacionado com a preferéncia pelo
automovel corresponde a grande maioria das respostas(78%). Na sequéncia, aparecem motivos como nao
gostar de 6nibus (5%), o preco alto da passagem e a baixa qualidade dos 6nibus (4% cada) e as longas
distancias até as paradas (3%), Por fim, motivos como a baixa frequéncia das linhas, curtas distancias entre
origem e destino e o fato de simplesmente ndo haver linhas disponiveis para o transporte somam 1% cada.

Figura 44 — Motivo pelo qual os turistas ndo utilizaram 6nibus para deslocamento.
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Fonte: Elaboragé&o propria.

Os servigos de taxi também foram abordados na pesquisa. A Figura 45 apresenta os resultados obtidos nas
pesquisas com os turistas. Para esse publico, o principal motivo da insatisfagdo com o servico de taxi € o
valor elevado da tarifa segundo 56% dos entrevistados. Em segundo lugar aparece a preferéncia pelo
automovel (32%), seguido pelo motivo dos turistas estarem em excursdo (10%). Motivos como distancias
curtas e o fato de ndo gostar de taxi somam 1% cada.
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Figura 45 — Motivo pelo qual os turistas n&o utilizaram taxi para deslocamento.
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Fonte: Elaboracéo propria.

Na Figura 46 estao apresentados os motivos pelos quais os turistas ndo utilizaram aplicativos de mobilidade
em seus deslocamentos. O principal motivo relatado pelos turistas é a preferéncia pelo automével, com 53%
das citagcdes. Em segundo lugar, aparece o elevado custo da tarifa, com 26% das indica¢des. Na sequéncia,
0s motivos de turistas estarem em excursao e falta de conhecimento sobre os aplicativos representam 11%
e 6%. Por fim, os motivos com menor representatividade (menos de 1% cada) sao que néo existia aplicativo
na origem do entrevistado, ndo possuir cartdo de crédito (necessario para alguns aplicativos), distancias
muito curtas e o fato de ndo gostar de utilizar aplicativos de mobilidade.

Figura 46 — Motivo pelo qual os turistas ndo utilizaram aplicativos de mobilidade para deslocamento.
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Fonte: Elaboragé&o propria.

Em relacéo a utilizacdo da bicicleta como meio de transporte, a Figura 47 apresenta os motivos pelos quais
os turistas do municipio ndo utilizam esse modo. A grande maioria das respostas convergiu para a
preferéncia pelo automoével (66%). Na sequéncia, os principais motivos foram por estar em excursdo (13%),
ndo pensar em utilizar bicicleta (5%) e ndo possuir (4%) ou ndo gostar de bicicleta (4%). Motivos que
representam em torno de 1% dos entrevistados cada sdo medo de acidentes, medo de se perder na cidade,
muitas lombas, o clima e a ndo existéncia de ciclovias ou de sistema de compartilhamento de bicicletas.
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Figura 47 — Motivo pelo qual os turistas ndo utilizaram bicicleta para deslocamento.
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Fonte: Elaboracéo prépria.

Quanto aos deslocamentos a pé, o gréafico da Figura 48 apresenta os principais motivos pelos quais os
turistas ndo caminham por Nova Petrdpolis. Para eles a distancia aparece como principal motivo para nao
realizar o deslocamento a pé, representando 65%. O segundo motivo mais representativo é a preferéncia
pelo automovel, que soma 23% do total, seguido pelo fato dos turistas estarem em excursdo, com 10% do
total. Outros motivos sao a falta de cal¢adas, o relevo acidentado e o medo de se perder na cidade.

Figura 48 — Motivo pelo qual os turistas ndo se deslocaram a pé.
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Fonte: Elaboragdo propria.

Por fim, foi perguntado aos turistas quais os fatores que necessitam de mais atencdo atualmente
relacionados ao turismo em Nova Petropolis. Mais da metade dos turistas (53%) estdo satisfeitos com a
oferta atual de pontos turisticos e infraestrutura. Melhorias nas condicSes de sinalizacdo turistica no
municipio foi apontado por 10% dos turistas entrevistados, enquanto 6% disseram sentir falta de ponto com
informacg@es turisticas e 11% apontam necessidade de mais lugares para estacionar. A necessidade de
restaurantes com horarios mais flexiveis também foi citada (5%), melhorias nas condic6es de higiene no
banheiro da Praca das Flores foram apontadas por 4% dos entrevistados. Foram citados em menor
guantidade a necessidade de brinquedos infantis nos pontos turisticos, ciclovia, maior divulgacdo dos
atrativos turisticos do municipio e outras necessidades. Essas informacdes estdo apresentadas de forma
grafica na Figura 49.
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Figura 49 — Opinido dos turistas quanto as necessidades atuais do turismo em Nova Petrépolis.
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Fonte: Elaboracéo propria.
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2.2 INFRAESTRUTURA VIARIA

Nesse capitulo foram abordados diferentes aspectos relativos a infraestrutura viaria existente em Nova
Petropolis, estando dividido nos itens a seguir:

=  Caracterizacdo do sistema Vviario;
= Condic¢des do pavimento;

=  Controle de cruzamento;

= Estacionamento.

2.2.1 CARACTERIZACAO DO SISTEMA VIARIO

O municipio de Nova Petropolis faz divisa com os municipios de Caxias do Sul, Gramado, Santa Maria do
Herval, Picada Café, Linha Nova, Feliz e Vale Real. Os principais acessos ocorrem através da BR-116 e
ERS-235, embora também seja possivel chegar a cidade através de outras estradas ndo pavimentadas
(acessos secundarios) como a Rua Vicente Prieto, localizada ao sul do territério através do municipio de
Picada Café e Rua dos Imigrantes através de Linha Nova. Os principais acessos a Nova Petrépolis estédo
apresentados na Figura 50.

A rodovia ERS-235 permite deslocamentos no sentido leste-oeste, € pavimentada e conecta 0s municipios
de Nova Petrépolis, Gramado, Canela e S&o Francisco de Paula. A BR-116, por sua vez, possui sentido
norte-sul e conecta a Regido Metropolitana de Porto Alegre & Serra Gaulcha, passando por Dois Irmaos,
Picada Café, Morro Reuter, Nova Petropolis e Caxias do Sul. O acesso pela Rua Vicente Prieto é pouco
utilizado porque grande parte do seu trajeto € composto por vias ndo pavimentadas.

O municipio de Nova Petropolis ndo possui uma rodovia de contorno da &rea central. A rodovia estadual
ERS-235 cruza o municipio, sendo esta a principal via do sistema urbano da cidade. Desse modo, os
veiculos sem origem ou destino em Nova Petrépolis (tradfego de passagem) precisam cruzar o centro do
municipio para completar seus deslocamentos. Alguns trechos da rodovia ERS-235 est@o inseridos
completamente na &rea urbana do municipio, onde passa a se chamar Av. 15 de Novembro. Ao longo dos
trechos urbanizados existem passeios, travessias de pedestres, rebaixos de meio-fio para portadores de
necessidades especiais e idosos, estacionamento permitido aos veiculos, limite de velocidade reduzido,
entre outras caracteristicas proprias de vias urbanas.

Além dos trechos totalmente inseridos na area urbana existem trechos semi-urbanizados onde ha maior
namero de acessos ao longo da rodovia, interse¢cdes cuja geometria possui caracteristicas urbanas,
sinalizagdo rodoviaria mesclada com sinalizagdo de areas urbanas, entre outros elementos urbanos. Esses
trechos estdo apresentados na Figura 51.
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Na ERS-235, o trecho entre a Rua Pernambuco e a Rua Bela Vista apresenta caracteristicas urbanas e o
trecho entre a Rua Pernambuco e a Rua da Olaria possui caracteristicas semi-urbanas. A presenca de
rodovias em areas urbanizadas gera impactos negativos para os usuarios da rodovia e para os moradores
da cidade, pois com essa configuracéo, o fluxo de passagem tem os tempos de percurso significativamente
aumentados e os usuarios urbanos sao afetados pelo incremento do trafego que causa congestionamentos
nos horarios de maior movimento e aumento o risco de acidentes com pedestres e ciclistas.
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Figura 51 — Rodovias que cortam o municipio.
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O Plano Diretor de Desenvolvimento Municipal (PDDM) de Nova Petropolis apresenta a classificagao
hierarquica das vias municipais na se¢do IV — Sistema Viario, artigos 54, 55 e 56. A hierarquia viaria
definida pelo PDDM esta apresentada na Figura 52. O sistema viario de Nova Petrépolis apresenta a
seguinte configuragéo:

= Rodovias - vias de ligacdo intermunicipais que alimentam e complementam a malha viaria municipal,
com caracteristicas de alta fluidez, préprias para o sistema de transporte de alta capacidade e de carga,
com transito livre composta por:

o BR-116 — Rodovia Presidente Getulio Vargas;

o ERS-235 - Av. 15 de novembro no trecho compreendido no perimetro de expansao urbana
do Distrito 1 — sede, Rua José Grings na localidade de Linha Imperial, Rua Pastor Paulo
Evers na localidade de Linha Brasil e Rua Jo&o Grings na localidade de Linha Araripe.

= Estradas vicinais — vias de ligagao entre localidades do municipio com jurisdi¢cdo estadual:
o VRS-327 —ligando a localidade de Linha Temeraria a BR-116 (6 km);
o VRS-347 - lingando a localidade de Arroio Paix&o a localidade de Linha Temeraria (2 km).

= Vias principais (estradas municipais) — séo as vias de ligacéo entre as localidades, bairros ou distritos e
de acesso as rodovias proprias para o sistema de transporte coletivo, transporte de cargas e
escoamento da producao primaria;

= Vias coletoras: vias de ligagéo entre as vias locais e principais ou rodovias, que recebem e distribuem o
trafego com equilibrio entre fluidez e acessibilidade, bem como transporte coletivo compartilhado com o
trafego geral e de transporte seletivo;

= Vias locais: vias restritas as localidades, bairros ou distritos, com acesso imediato aos prédios
residenciais, comerciais e industriais, proporcionando distribuicdo do trdfego local com baixa fluidez de
tréfego e alta acessibilidade.

Apesar de haver uma descricdo das classes viérias existentes no municipio, o Plano Diretor de Nova
Petropolis ndo possui um mapa ou relagédo das vias que estdo em cada categoria. Dessa forma, a hierarquia
viaria do municipio foi estimada com base nas configura¢des atuais das vias e 0 mapa esta apresentada na
Figura 52. As secOes transversais previstas no Plano Diretor para cada uma das classes estéo
apresentadas na Figura 53.
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Ainda no ambito de infraestrutura, o sistema viario da cidade possui uma peculiaridade: o sistema viario
urbano compete a 3 érgaos distintos, conforme apresentado na Figura 54. A rodovia BR-116 faz parte do
sistema viario urbano de Nova Petrépolis e pertence a Unido. A ERS-235 pertence ao Governo do Estado
do Rio Grande do Sul e as demais vias do sistema urbano, ao municipio. Contudo, nem toda a extenséo da
ERS-235 esta sob jurisdicdo do Governo do Estado. O lado norte da rodovia (sentido Gramado-Caxias)
entre a Rua Pernambuco e o entroncamento com a BR-116 é de responsabilidade do municipio, enquanto o
lado sul (sentido Caxias-Gramado) esta sob jurisdicdo do estado.

Essa condicdo restringe a atuagcdo do poder publico municipal quanto a intervencdes relacionadas a
infraestrutura, uma vez que a atuacdo da Prefeitura é restrita a apenas um sentido de circulacao de parte da
rodovia. Além da manutencao, a fiscalizacdo também é de responsabilidade do Estado, limitando a atuacéo
da municipalidade no trecho estadual. Assim, apesar de a via ser utilizada pelos residentes de Nova
Petrépolis para os deslocamentos urbanos, o controle, fiscalizacdo e manutencéo esta sob responsabilidade
do Estado na maior parte do trecho urbano da rodovia ERS-235.

Figura 54 — Jurisdicado das rodovias do municipio.
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Fonte: Elaboragdo propria.

O municipio de Nova Petropolis possui um sistema viario esparso, com pouca conectividade e
permeabilidade e com aglomeracgfes de vias em determinados pontos da cidade, formando os bairros mais
distantes do centro. De modo geral, o sistema viario urbano é ortogonal, ou seja, 0os quarteirdes possuem
angulos de 90 graus entre si, mas apresentam diferentes dimensdes, variando de 80 a mais de 200 metros
de testada. A disposicao dispersa se deve, principalmente pelo relevo fortemente acidentado do municipio.
Ou seja, a expansdo do municipio foi ocorrendo nas regides menos acidentadas, contornando 0os morros e
os acidentes geograficos importantes, indicando a falta de planejamento no desenvolvimento do centro
urbano. Outro fator que contribui para um sistema viario sem conectividade e continuidade é a implantacéo
de loteamentos residenciais que néo prevé alternativas viarias para a populacdo néo residente, reduzindo a
guantidade de rotas alternativas as vias principais. Os problemas identificados de conectividade do sistema
viario estao apresentados na Figura 55.

Ainda, o sistema viario estrutural da cidade consiste na rodovia ERS-235, disposta ao longo de toda a parte
urbanizada do municipio. As vias principais estdo concentradas no Centro de Nova Petropolis, com poucas
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vias coletoras nos bairros. As principais vias urbanas da cidade séo a Av. 13 de Maio e a Rua Padre Afonso
Theobald, que apresentam segregacao por canteiro central e estdo destacadas no mapa da Figura 52.

Figura 55 — Problemas de conectividade do sistema viario.
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2.2.2 CONDICOES DO PAVIMENTO

O sistema viario urbano do municipio possui pavimentacdo na maioria das vias, com predominancia de
pavimento asfaltico. Nova Petropolis possui pavimentacdo asféltica em cerca de 34% do sistema viario
urbano, 11% do sistema viario urbano é revestido com basalto e 24% por bloco de concreto. Pouco mais de
30% do sistema viario pesquisado nao possui pavimentagdo, como apresentado na Tabela 5. As vias néo
pavimentadas estéo localizadas nos extremos dos bairros, proximo ao limite entre a zona urbana e rural. A
Figura 56 ilustra o tipo de pavimento para cada uma das vias da area urbana da cidade.

Ao agrupar a extensado viaria que possui pavimentagdo e que ndo possui pavimentacdo, Nova Petropolis
tem 69% do sistema viario urbano pavimentado em boas condi¢cdes de conservagdo. A pavimentacao
asféltica esta concentrada no centro da cidade e ao longo das rodovias estadual e federal e em pontos
isolados dentro de bairros como Vila Verde, Pousada da Neve, Bavaria e Vila Germania. Ja o basalto ocorre
em menor proporgcdo nos bairros. As maiores extensdes desse tipo de pavimento estdo nos bairros Vila
Juriti e Vila Germéania. O bloco intertravado de concreto foi observado em maior extensdo nos bairros
Pousada da Neve, Pia e Vila Verde. As vias ndo pavimentadas encontram-se nos limites dos bairros e nas
vias de ligacao entre os bairros, quando existentes. A Figura 57 apresenta exemplos dos tipos de pavimento
identificados em Nova Petropolis.

Tabela 5 — Extensdo do sistema viério por tipo de pavimento.

Descrigdo Extensdo (km) | Percentual
Asfalto 41,5 34%
Basalto 13,1 11%
Bloco de concreto 28,4 24%
Sem pavimentagdo 37,7 31%
Total 120,7 100%

Fonte: Elaboragéo prépria.
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Fonte: Elaboracéo propria.

2.2.3 CONTROLE DE CRUZAMENTOS

Na &rea urbana foram identificados 9 cruzamentos controlados por rotatdria e 1 cruzamento semaforizado.
Todos os demais sdo do tipo “preferéncia” e sédo regulados por placas de “PARE”. O semaforo esta
localizado ao lado da Praga das Flores, no entroncamento da Av. 15 de Novembro com a Rua Frederico
Michaelsen e tem por objetivo garantir a travessia segura dos pedestres até a Pracga, ponto turistico do
municipio. A localizacdo do semaforo e das rotatdrias estd apresentada na Figura 58, onde também é
apresentado o nimero de faixas de rolamento (somando os dois sentidos de circulagcdo) para cada uma das
guadras. Um esquema dos tempos semaféricos é apresentado na Figura 59.

Das 9 rotatorias, 4 estédo localizadas ao longo da Av. 15 de Novembro, principal via do sistema urbano
municipal. As 9 rotatorias identificadas no municipio estdo nas seguintes intersecgdes:

=  Rua Waldir Konrath x Rua Bonin;

= Rua Waldir Konrath x Rua Freiburg;

= Rua Padre Affonso Theobald x Rua Séo José do Cai;
= Rua Padre Affonso Theobald x Av.3 de Maio;

= Rua Pastor Hunsche (Hospital Nova Petropolis);

= Av. 15 de Novembro x Rua Padre Amstad;

= Av. 15 de Novembro x Av.3 de Maio;

= Av. 15 de Novembro x Rua Rui Barbosa;

= Av. 15 de Novembro x Rua Duque de Caxias.

Apesar de a Av. 15 de Novembro ter duas faixas por sentido em toda a &rea urbana da cidade, na

proximidade das rotatérias existe um afunilamento onde duas faixas de trafego convergem para apenas 1

na entrada da rotatéria. Essa configuracdo tem por objetivo limitar 0 acesso de apenas 1 veiculo por vez na

rotatoria por motivos de seguranca. Contudo, em func¢éo do elevado volume de veiculos que trafegam pela
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via, a reducdo em 50% de capacidade nos cruzamentos causa atrasos aos veiculos em deslocamento de
modo a gerar filas na Av. 15 de Novembro nas proximidades das interse¢fes. Um exemplo de afunilamento
esté apresentado na Figura 60.

Um dos principais beneficios desse tipo de controle é que ele obriga 0 motorista a diminuir a velocidade do
veiculo para conseguir contornar a rotatéria. 1sso ocorre porque a geometria da rotatéria é tal que acaba
tornando-se um obstaculo a passagem livre de veiculos, forcando a reducao de velocidade.

Como beneficio adicional, a rotatéria também diminui o0 nimero dos pontos de conflito, areas provaveis de
colisbes em um cruzamento ao se considerar todas as trajetorias possiveis dos veiculos. Essa unido de
baixa velocidade, menor nimero de pontos de conflito e trafego disciplinado (jA& que todos os veiculos
circulam na mesma direcdo) tem como resultado a reducdo do nuimero de acidentes e da gravidade das
colisdes.

No entanto, as rotatorias existentes possuem dimensdes abaixo do recomendado, uma vez que os veiculos
podem seguir em frente sem reduzir a velocidade e sem desviar da trajetdria original quando ndo tem outros
veiculos circulando. Essa condi¢cdo neutraliza os beneficios esperados de uma rotatéria, tornando o
dispositivo um potencial gerador de acidentes.
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Figura 58 — Tipos de controle de intersecéo identificados na cidade.
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Figura 59 — Tempos semaféricos da intersecdo entre Av. 15 de Novembro e Rua Frederico Michaelsen.
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Fonte: Elaboracéo propria.

Figura 60 — Afunilamento nas rotatorias.

i
Fonte: Google Street View.

2.2.4 ESTACIONAMENTO

Na Figura 62 estdo apresentados os locais com restricdo de estacionamento e pontos que apresentam
redutores de velocidade. O municipio possui 6 vias com restricdo de estacionamento:

= Rua Conde Mauricio de Nassau — Vila Juriti;
=  Rua Erwino Roloff — Bavéria;
= Rua Pomerania — Bavaria;
=  Rua Guilherme Schumann — Vila Juriti;
= Rua Schwarzwald — Vila Juriti;
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=  Rua Pernambuco - Vila Juriti.

Nas demais vias da cidade existem pequenos trechos de proibicdo de estacionamento. Esses locais sdo
préximos as esquinas, rebaixos de meio-fio e locais para estacionamento de veiculos especiais, todos
regulamentados por lei federal. A partir da consolidacdo dos locais de restricdo de estacionamento é
possivel afirmar que existe grande oferta de estacionamento nas vias da cidade, uma vez que ha pouca
restricdo de estacionamento nas vias publicas municipais. Ndo foram identificados locais com restricdo de
circulacao de veiculos de carga na cidade.

Os levantamentos de campo identificaram que na area central existem 1.942 vagas de estacionamento em
vias publicas. Destas, 115 vagas sado exclusivas para motocicletas, 1.802 vagas de automoéveis (nao
exclusivas) e 10 vagas exclusivas para 6nibus. Ainda existem 10 vagas de rapida permanéncia proximas as
farmécias e 5 vagas somente para veiculos oficiais.

A Figura 61 apresenta os locais das vagas identificadas na area de estudo e a Tabela 6 apresenta um
resumo do inventario de vagas de estacionamento da regido central. A quantidade de vagas de
estacionamento para cada uma das categorias veiculares por via esta apresentada no Anexo Il — Oferta de
estacionamento na regido central.

Apesar da demarcagé@o com pintura, as vagas identificadas para automdéveis podem ser utilizadas por outros
veiculos, como motocicletas, caminh8es ou 6nibus. Ja as demais sdo de uso exclusivo das categorias
explicitadas. Por exemplo: as vagas destinadas a caminhdes sdo para uso exclusivo de carga e descarga,
regulamentadas por placas e sinalizagdo especifica. O mesmo ocorre para as vagas destinadas a
motocicletas, bicicletas, veiculos e emergéncia e oficiais, farmacias, 6nibus e téxis. Dessa forma, a
guantidade de vagas apresentadas nos resultados representa o total de vagas exclusivas, a exce¢do dos
automéveis.

A Av. 15 de Novembro é a via que apresenta maior quantidade de veiculos estacionados por conter grande
parte dos servigos e atrativos turisticos da cidade. Em cidades de porte menor, as pessoas buscam por
vagas mais préximas possiveis dos estabelecimentos, estando menos dispostas a caminhar. Na avenida
existe pouca renovagdo nas vagas de estacionamento, ou seja, 0 mesmo veiculo permanece na vaga por
um longo periodo de tempo. Como existe alta demanda por vagas na parte central, a falta de vagas na
regido faz com que exista maior volume de veiculos circulando na regido em busca de uma vaga para
estacionar.

Tabela 6 — Resumo do inventario de vagas de estacionamento no centro de Nova Petropolis.

Veiculo Tipo Quantidade de vagas | Percentual
Automovel N&o exclusiva 1.802 92,8%
Motocicleta Exclusiva 115 5,9%
Caminhao Exclusiva 0 0,0%
Bicicleta Exclusiva 0 0,0%
Emergéncia Exclusiva 0 0,0%
Farmécia Exclusiva 10 0,5%
Onibus Exclusiva 10 0,5%
Veiculo oficial Exclusiva 5 0,3%
Total Exclusiva 1.942 100%

Fonte: Elaboragéo propria.
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Figura 61 — Oferta de vagas de estacionamento no centro de Nova Petrépolis.
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Fonte: Elaborag&o propria.
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Nova Petrdpolis possui 69 redutores de velocidade e 2 controladores:

= 2 lombadas eletrdnicas, ambas localizadas na ERS-235;
= ] travessia elevada, localizada na ERS-235 em frente a Policia Rodoviaria Estadual;
= 68 lombadas fisicas, distribuidas em sua grande maioria nos bairros Bavaria, Pousada da Neve e Pia.

As lombadas eletronicas (Figura 63) auxiliam na reducdo de velocidade de veiculos com mais seguranga,
guando comparados com as lombadas tradicionais (Figura 64). As lombadas eletrbnicas ndo geram
desniveis na pista e geralmente estdo associadas a radares fixos (pardais), que podem emitir multas
guando a velocidade maxima for excedida. Quando as lombadas fisicas nao estdo bem sinalizadas (placas
e pintura), os veiculos que trafegam em alta velocidade podem se acidentar ao passar por um redutor desse
tipo. Em funcgéo disso existem regramentos especificos para a liberacdo de implantacdo de lombadas em
areas urbanas, listadas no Cédigo de Transito Brasileiro (CTB). De acordo com os levantamentos, as
lombadas identificadas no municipio nao possuem as dimensdes definidas pelo CTB.

Figura 62 — Restricdo de estacionamento e redutores de velocidade.
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Fonte: Elaborag&o prc’)prié.

Figura 63 — llustracdo de lombadas eletronicas.
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Fonte: Elaboragdo propria.
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Figura 64 — llustracdo de lombada fisica.
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Fonte: Elaboracéo propria.
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2.3 PEDESTRES

O municipio de Nova Petrdpolis possui bairros com infraestrutura voltada a pedestres bastante distintas
entre si, exibindo variados tipos de passeios, desde muito bons em algumas regifes a inexistentes em
outras.

De acordo com os levantamentos, a area urbana da cidade possui 22% das suas vias com passeios em
boas condi¢cBes de conservacdo em ambos os lados. Uma parte das calcadas (19%) estdo ruins, ou seja,
apresentam problemas relativos a continuidade, pavimento, vegetacdo e declividade. Cerca de 59% do
sistema viario ndo possui calcada. Os maiores trechos sem calcada estdo ao longo da ERS-235 e em vias
periféricas dos bairros. Nesses locais 0 passeio ndo esta claramente demarcado ou néo esta pavimentado.

Por outro lado, as vias com melhores condi¢cdes de passeio estdo no bairro Centro e Logradouro da cidade.

A éarea central é a regido com maior movimentacdo de pedestres em funcdo da sua elevada atividade
turistica e comercial. Nessa regido, a maioria dos passeios encontram-se em boas condicdes, apresentando
largura e pavimentacdo adequada. Nos bairros fora do centro foi verificado que as condi¢cdes dos passeios
sdo bastante variadas e ha descontinuidade dos passeios, ou seja, existem quadras com terrenos cujos
passeios apresentam boas condicbes e com terrenos com passeios ndo pavimentados e com muita
vegetacdo. Estas condigbes das calcadas desestimula os deslocamentos a pé e fazem com que os
pedestres caminhem pela rua, dividindo espaco com os veiculos motorizados e bicicletas, tornando
inseguros os deslocamentos. A extensdo estimada de passeios para as diferentes condigcbes de
conservagao esta apresentada na Tabela 7 e exemplos de calcadas observadas em Nova Petropolis estdo
apresentados na Figura 65.

A Figura 68 apresenta um mapa com a classificacdo das condi¢cbes das calcadas. A classificagcdo dos
passeios foi agrupada por quadras, sendo utilizados quatro niveis: bom, regular, ruim e inexistente para
cada um dos lados da via. As quadras onde 0s passeios sdo continuos e apresentam boas condi¢cdes de
conservagdo, com pavimentos nivelados, com guias e dimensbes adequadas foram classificadas como
bons. Nas quadras onde 0s passeios existentes sao estreitos e ndo pavimentados foram classificados como
ruins. Nas quadras onde maior parte da extensdo ndo possui calgada, o passeio foi classificado como
inexistente.

Tabela 7 — Extensdo do tipo de passeio por condi¢cdo de conservacao.

Conservagéo Extenséo (km) %
Bom 53,1 22%
Ruim 46,6 19%
Inexistente 142,0 59%
Total 241,6 100%

Fonte: Elaboragdo propria.
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Figura 65 — Exemplos de

passeios.
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A infraestrutura para pessoas com mobilidade reduzida ou portadores de necessidades especiais (PNE)
como rebaixos de meio fio e pisos podotétil € precaria ou inexistente nos bairros mais afastados da area
central. Nessas regides existe descontinuidade para a travessia de pessoas com mobilidade reduzida, pois
em um lado da travessia existe rebaixo de meio fio, mas no outro lado ndo ha. Na regido central existe
maior ocorréncia de rebaixos, mas que apresentam dimensdes inferiores as determinados pelas normas de
acessibilidade.

Fonte: Elaboracéo propria.

Em relacdo as travessias de pedestres existentes no municipio, a Tabela 8 e a Figura 68 apresentam a
localizagdo e as condi¢cbes das travessias identificadas no levantamento. Os bairros onde nédo foram
localizadas travessias de pedestres ndo constam na tabela.

Foram identificadas 194 faixas de travessias de pedestres na cidade. No Centro estdo as faixas com
melhores condig6es de conservagdo. Isso se deve a maior concentragdo de pessoas nesse bairro
(residentes e turistas), que demandam melhores infraestruturas. De acordo cos os levantamentos, cerca de
80% das travessias estdo bem sinalizadas, enquanto 20% das travessias existentes necessitam de reparo.
Exemplos de travessias identificadas estao apresentadas na Figura 66.

Tabela 8 — Condicdes e localizacdo das travessias de pedestres.

Bairro Bom Ruim Total %
Centro 94 8 102 53%
Logradouro 28 4 32 16%
Vila Germéania 19 8 27 14%
Pousada da Neve 1 11 12 6%
Vila Juriti 9 3 12 6%
Vila Verde 5 5 3%
BR-116 2 2 1%
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Bairro Bom Ruim Total %

Pia 1 1 2 1%
Total 157 37 194 -
% 81% 19% 100% -

Fonte: Elaboracéo propria.

Na Figura 67 esta ilustrada a faixa de travessia elevada existente na cidade, locada em frente a Policia
Rodoviaria Estadual. Essa infraestrutura possui trés func¢des principais:

= Melhora as condic¢des de acessibilidade e seguranca dos pedestres nas vias publicas;
=  Amplia a visibilidades da travessia dos pedestres;
= Reduz a velocidade dos automdveis.

Ela esta prevista no Art. 181 do Cddigo de Transito Brasileiro, que também estabelece critérios rigidos para
sua implantacgéo.

Figu plos de faixas de travessias de pedestres.

ra 66 — Exem

Boas condigoes Mas condigoes

Fonte: Elaboragdo propria.

Figura 67 — Travessia elevada.
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A circulagao de pedestres na regido central é elevada em fungéo da concentragdo de comércios e servigos
existentes nessa zona. Durante o periodo de alta temporada e em época de eventos na cidade, a area
central apresenta um incremento no fluxo de pedestres oriundos de turistas e residentes que participam da
programacéo nas imediacdes da Praca das Flores (um dos principais pontos turisticos da cidade). E nesse
ponto que sdo realizados os principais eventos de cultura da cidade.

Para abrigar essa populacdo, Nova Petrépolis conta com uma infraestrutura voltada a circulacdo de
pedestres localizada ao lado da Praca das Flores, denominada Rua Coberta. A Rua Coberta consiste no
prolongamento da Rua Rui Barbosa, entre a Av. 15 de Novembro e a Rua Sete de Setembro que
atualmente é fechada para a circulacdo de veiculos (salvo para abastecimento nos comércios existentes no
local) e possui cobertura transparente em toda sua extensdo contra intempéries. Na Figura 69 esta
apresentada a localizacdo da Rua Coberta e uma imagem interna da estrutura.

Para acessar a Praca das Flores e a Rua Coberta, os pedestres podem atravessar a Av. 15 de Novembro
em 2 pontos: através das faixas existentes na rotatéria da Rua Rui Barbosa ou pela intersecao
semaforizada na Rua Frederico Michaelsen. Apesar de existir um tempo semaférico exclusivo para a
travessia de pedestres, nem sempre o semaforo é respeitado. Isso ocorre porque em alguns momentos do
dia as pessoas encontram tempo entre os veiculos para realizar a travessia, mesmo que o sinal esteja
vermelho para os pedestres, o que bota em risco a seguranca tanto de pedestres como dos motoristas.

Durante os levantamentos de campo foi observada movimentacdo maior de pedestres ao longo da Av. 15
de Novembro nas imedia¢des da Praca das Flores e rodoviaria. Isso ocorre pois o sistema de transporte
coletivo da cidade tem como terminal a rodoviéria. Dessa forma, as pessoas que dependem do transporte
coletivo para se deslocar vao até a rodoviaria para embarcar. Ainda, os principais pontos de comeércio e
servicos estdo localizados nas imedia¢gBes da Praca, fazendo com que o trajeto rodoviaria-Praca das Flores
seja bastante intenso.

A localizagcdo da rodoviaria, Praca das Flores e o trecho com maior movimentacdo de pedestres estdo
apresentados na Figura 69.
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Figura 69 — Rua Coberta e travessia de pedestres semaforizada.
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2.4 CICLISTAS

O municipio de Nova Petropolis possui o relevo bastante acidentado, dificultando o uso da bicicleta como
meio de transporte. Além disso, a falta de alternativas a circulacao forca os usuarios de bicicleta a trafegar
ao longo da Av. 15 de Novembro onde existe trafego intenso de veiculos pesados. Em funcao disso, o fluxo
de ciclistas no municipio é limitado pela falta de via exclusiva e pelo medo dos ciclistas em sofrer acidentes
envolvendo veiculos, principalmente caminhdes.

Com o objetivo de identificar os padrdes de deslocamento dos ciclistas, foram realizadas entrevistas com
usudrios de bicicleta, conforme metodologia apresentada no capitulo 2 Diagnéstico

Este capitulo apresenta o diagnostico da situacdo atual da mobilidade no municipio de Nova Petrépolis.
Inicialmente, sdo apresentados os dados utilizados nas analises, bem como suas fontes. Em seguida, o
diagnostico da situacéo atual foi dividido em itens sobre infraestrutura viaria e modais de transporte: a pé,
bicicleta, transporte publico coletivo, taxi, automdvel, veiculos de carga. Por fim, é apresentada uma sintese
sobre os problemas identificados.

Pesquisas e levantamentos de campo. Durante o periodo de realizacdo das pesquisas ndo foram
encontrados muitos ciclistas circulando pela cidade. Ao todo foram feitas 15 entrevistas de origem e destino
e satisfacdo com ciclistas de Nova Petropolis. Como a amostra foi pequena, os resultados das entrevistas
foram apresentados de maneira simplificada.

Na Tabela 9 é apresentado o perfil socioecondmico dos ciclistas entrevistados. Das 15 pessoas
entrevistadas, 2 eram menores de idade e 1 tinha mais de 65 anos, estando a maioria dos entrevistados em
idade economicamente ativa. A maior parte dos entrevistados era do sexo masculino.

Quanto a escolaridade, 3 entrevistados tinham o ensino médio completo, 2 com ensino médio incompleto, 2
com ensino superior completo, 2 com ensino superior incompleto, 4 com ensino fundamental incompleto e 1
com ensino fundamental completo. Os menores entrevistados ndo possuiam renda, 2 pessoas nao
quiseram responder a pergunta. Quatro entrevistados possuiam renda média mensal acima de R$ 3.000,00.

Tabela 9 — Perfil socioecondmico dos ciclistas entrevistados.

Entrevista Sexo Idade Posse,de Posse Escolaridade Renda
automovel de moto

1 M 73 Nao Nao Ens. Médio Completo Até R$ 1.000

2 F 25 Sim N&o Ens. Médio Completo N&o informou

3 F 63 N0 NE Ens. Fundamental Entre R$ 1.000 e R$
Incompleto 3.000

4 M 48 Sim N&o Ens. Superior Completo Acima de R$ 3.000

5 M 50 Sim Nao Ens. Médio Incompleto Até R$ 1.000

6 M 63 N30 Ngo | Ens: Fundamental Até R$ 1.000
Incompleto

7 F 42 N30 Ngo | Ens: Fundamental Até R$ 1.000
Incompleto

M 42 Sim Sim Ens. Superior Incompleto Acima de R$ 3.000
M 46 Sim N&o Ens. Superior Incompleto Acima de R$ 3.000
10 M 34 Nao Nao Ens. Médio Completo Acima de R$ 3.000
11 . Néo . Néo . Néo . Nao N&o informou N&o informou
informou | informou informou informou

12 M 13 N&o N&o Ens. Fundamental Sem renda
Incompleto

13 F 29 Sim Sim Ens. Superior Completo Er(])t(;% R$1.000¢e RS

14 M 14 Néo Néo Ens. Fundamental Sem renda
Completo

15 M 25 Sim Sim Ens. Médio Incompleto Até R$ 1.000

Fonte: Elaboragdo propria.

A Tabela 10 apresenta informacgdes relativas as viagens de cada um dos entrevistados. O uso de bicicleta é
diversificado, ocorrendo majoritariamente dentro dos limites municipais. Foram identificadas 3 viagens de
grande distancia com origem em Caxias do Sul e destino em Picada Café, dentre outros municipios no
decorrer do itinerario. O tempo de viagem desses entrevistados era em média de 2 horas, tempo maior do
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que o esperado para viagens nesse modo. As viagens realizadas dentro do municipio ndo ultrapassaram 1
hora.

A frequéncia das viagens é predominantemente didria e os estacionamentos mais utilizados sdo garagem,
poste e bicicletario.

Tabela 10 — Informac@es das viagens.

Tempo de
Entrevista Motivo Origem Destino viagem Frequéncia | Estacionamento
(minutos)
Fazenda Piraja Centro - S
1 Lazer (Nova Petrépolis) (Nova Petrépolis) 30 Diariamente Bicicletario
Av. 15 de Novembro, Pi4
2 Pessoais | 1371 (Nova Petr6polis) 60 Diariamente Bicicletario
(Nova Petropolis) P
3 Compras Pia (,Nov.a Cent}ro (Nova 20 Diariamente Bicicletario
Petrépolis) Petrépolis)
Av. 15 de Novembro, | Av. 15 de Novembro,
4 Trabalho | 1940 1940 3 Diariamente Poste
(Nova Petrépolis) (Nova Petrépolis)
5 Trabalho | Ivoti Centro L 20 3 ou 4 dias Poste
(Nova Petropolis)
Rua Cristiano Spier
6 Saude Logradourq . Filho, 24 10 Diariamente Garagem
(Nova Petropolis) L
(Nova Petrépolis)
Rua Frederico Rua Frederico
7 Trabalho | Michaelsen, 234 Michaelsen, 129 5 Diariamente Poste
(Nova Petrépolis) (Nova Petropolis)
8 Lazer Caxias do Sul Picada Café 120 3 ou 4 dias Garagem
9 Lazer Caxias do Sul Picada Café 120 3 ou 4 dias Garagem
10 Lazer Caxias do Sul Picada Café 120 3 ou 4 dias Garagem
Rua 7 de Setembro, | Rua Frederico
11 Lazer 235 Michaelsen, 306 5 Diariamente N&o informou
(Nova Petrépolis) (Nova Petrépolis)
Rua 7 de Setembro, .
12 Lazer 235 (RNU:VErnggnbﬁg)s 10 Diariamente Bicicletario
(Nova Petropolis) P
Rua Alfredo .
13 Trabalho | Sornberger, 175 Rua Rio Brgncc_), 375 10 Diariamente Garagem
M- (Nova Petropolis)
(Nova Petrépolis)
Rua Caxias do Sul, Praca das Elores
14 Lazer 145 (Nos/a Petrépolis) 5 3 ou 4 dias Poste
(Nova Petropolis) P
15 Estudo Gramado Casa de amigo 180 Diariamente Poste

Fonte: Elaboragé&o propria.

Mesmo com a reduzida quantidade de entrevistas, foram identificados os pontos de origem e destino dos
entrevistados, apresentados na Figura 70. Apenas os deslocamentos mais longos ndo possuem origem e
destino dentro do municipio de Nova Petrépolis. A grande maioria dos destinos séo proximos ao Centro da
cidade, enquanto as origens estéo localizadas em sua grande maioria nos bairros.

Além das perguntas apresentadas anteriormente, foram questionados aos ciclistas os locais com maior
inseguranca, de acordo com as percepcdes deles. No total foram apontados 4 locais, indicados na Figura
71:

= Estrada Geral Fazenda do Piraja;

= Lombada em frente & Padaria Petropolis;
= Praca das Flores;

=  Floricultura Ursula.

Dentre os pontos indicados, os que apresentam problemas relativo a seguranga é a lombada em frente a
Padaria Petrépolis, localizado na ERS-235, e a Praca das Flores. Ambos pontos possuem um alto trafego
de veiculos durante o dia pois fazem parte da rodovia estadual ERS-235, via que faz parte da rota da
maioria dos entrevistados. A insegurancga é causada, principalmente, pelo transito intenso de veiculos, que
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acaba por inibir a circulacdo de ciclistas. Outros motivos como pavimento ruim e assaltos foram apontados
em menor quantidade. O resumo dos tipos de inseguranca identificados pelos ciclistas estd apresentado na
Figura 72.

Figura 70 — Pontos de origem e destino dos ciclistas.
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Figura 71 — Principais vias utilizadas nos deslocamentos e pontos de inseguranca.
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Figura 72 — Tipos de inseguranca observados pelos ciclistas.
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Fonte: Elaboracéo propria.

Como fator de incentivo ao uso de bicicletas em deslocamentos diarios esta a ciclovia, apontada pela
maioria dos entrevistados e, como fatores de desincentivo, estdo a falta de respeito ao ciclista e riscos de
acidentes durante o deslocamento. Essas informacdes estdo apresentadas na Figura 73.

Figura 73 — Fatores que atrapalham e incentivam o uso de bhicicleta.
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Fonte: Elaboragé&o propria.
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Apesar de ndo haver rede cicloviaria, os ciclistas podem trafegar junto com os veiculos na maioria das vias
urbanas. Segundo manual desenvolvido pela EMBARQ Brasil em parceria com as secretarias municipais de
Habitacdo e de Meio Ambiente do Rio, o Manual de Projetos e Programas para Incentivar o Uso de
Bicicletas em Comunidades, a ado¢éo de ciclovias ou ciclofaixas depende da correlacdo entre o fluxo de
veiculos na via e a velocidade deles. A Figura 74 sugere tipos de infraestrutura de acordo com as
caracteristicas de velocidade e volume de uma via.

A regido 1 do grafico representa vias congestionadas. Estes locais sdo inapropriados para os ciclistas. A
regido 2 apresenta trés situacBes onde € sugerida a necessidade de ciclovias. Umas delas é quando
velocidade dos veiculos é maior do que 60 km/h e o fluxo de veiculos é moderado, a outra € quando a
velocidade dos veiculos é maior do que 30 km/h e o fluxo de veiculos na via é alto, e por Ultimo, quando a
velocidade e o volume de veiculos na via séo elevados.

A regido 3 apresenta o tipo de vias mais comuns para os ciclistas, onde a velocidade é moderada e o fluxo
de veiculos na via é baixo. Nestes locais as vias podem ser compartilhadas por veiculos e ciclistas.
Segundo o manual, estes locais fornecem continuidade de tracado ou indicam rotas preferencias para
ciclistas.

A regido 4 representa as vias onde a velocidade que os veiculos trafegam na via é entre 40 a 60 km/h e o
fluxo é moderado. Nestes locais 0 manual sugere a implantacdo de ciclofaixas.

Figura 74 — Correlacao entre infraestrutura necesséria para ciclistas, velocidade e fluxo de veiculos na via.

w 107 I
£ 5 1 |
i |
. |
7 | 2
6 | l—\\
B \ B
5 \ \
4| \ 4 N
o \ \
2 S \
ol 3
% 2 \\\\

100 20 30 40" so0' e0'6570' 80! 90' 100' 110" 120
Velocidade de 85% dos veiculos automotores da via (km/h)

Fonte: Manual de Projetos e Programas para Incentivar o Uso de Bicicletas em Comunidades — EMBARQ Brasil.

A maior parte das vias do municipio se encontram nas regifes 1 e 3, com velocidades inferiores a 60 km/h.
A excecdo é a ERS-235 nas saidas do municipio, em dire¢do a Gramado e a BR-116. Esses trechos se
encontram nas areas 2 e 4, sendo recomendavel a separacao fisica dos ciclistas.

A inexisténcia de ciclovias também diminui a seguranca para os pedestres, pois em vias onde ndo ha
ciclovia, muitos ciclistas trafegam pelas calgcadas por medo de compartilhar a via com os veiculos.
Entretanto, de acordo com o Cadigo Brasileiro de Transito, a calgada é um espaco reservado para 0s
pedestres e ndo para ciclistas.

Outra questdo importante para incentivar o uso de bicicletas é a existéncia de locais seguros para
estacionar a bicicleta. Estes locais podem ficar localizados no passeio publico, onde um suporte para a
bicicleta é instalado, o paraciclo, ou pode-se construir uma infraestrutura especial onde o acesso é
controlado e em alguns casos este servigo é cobrado.

Através do processamento das contagens classificadas foi possivel obter a quantidade de ciclistas que
trafegam por Nova Petropolis nos principais cruzamentos da cidade para os diferentes periodos de
pesquisa. De maneira geral, o0 maior fluxo de ciclistas observados foi nas imedia¢cdes da regido central na
baixa temporada em dia util. Isso indica que os deslocamentos realizados por bicicleta ocorrem na parte
mais plana do municipio com uso predominantemente para atividades rotineiras, como estudo e trabalho.
Os fluxos observados nas pesquisas de baixa temporada em dia Gtil para cada um dos pontos de pesquisa
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estdo apresentados na Figura 75. As mesmas informacfes estdo apresentadas na Figura 76 no final de
semana e na Figura 77, para a alta temporada.

Os fluxos de bicicleta variam bastante em fung¢édo do ponto de pesquisa e da época do ano. Os maiores
fluxos em dias Uteis na baixa temporada foram observados nos pontos 4, 6 e 7, localizados préximos a
grandes centros comerciais e de servicos da cidade. Os pontos 1, 2 e 3 estdo mais afastados do Centro de
Nova Petrépolis e apresentam fluxos baixos, quando comparados aos demais. Isso ocorre em funcédo da
grande atividade comercial que ocorre na regido central da cidade e da utilizacdo da bicicleta para as
atividades de trabalho por parte dos residentes.

Aos finais de semana, contudo, o maior fluxo foi identificado no ponto 4, ponto que fica em frente a Galeria
do Imigrante. Isso indica que existe demanda de ciclistas que utilizam bicicleta a lazer na regido central. No
ponto 2 (localizado em frente a atual fabrica da Dakota) o fluxo também foi alto, quando comparado aos
demais pontos no periodo da tarde.

Na alta temporada, os maiores fluxos observados foram em pontos ndo centrais decorrente do elevado fluxo
de automéveis que circulava no Centro de Nova Petrépolis nesse periodo. Altos fluxos de veiculos inibem a
circulacdo de ciclistas, que devem circular na via no mesmo sentido do trafego, gerando inseguranga aos
usuérios de bicicleta. Os picos de movimento ocorreram no final do dia, com ciclistas utilizando a bicicleta a
lazer.

Figura 75 — Volume de ciclistas observados nas pesquisas de baixa temporada em dia util.
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Fonte: Elaboragé&o propria.

Figura 76 — Volume de ciclistas observados nas pesquisas de baixa temporada em final de semana.
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Fonte: Elaboragé&o propria.
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Figura 77 — Volume de ciclistas observados nas pesquisas de alta temporada.
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Fonte: Elaboragdo propria.

2.5 TRANSPORTE COLETIVO

O sistema de transporte coletivo de Nova Petrépolis possui atendimento urbano e rural e é segregado em 4
lotes. Os lotes ndo possuem a mesma quantidade de linhas, sendo os lotes 1, 3 e 4 compostos por linhas
rurais e o lote 2 por linhas urbanas e rurais. A relagdo das linhas por lote, tipo de atendimento e tarifa esta
apresentada na De acordo com a tabela, a quantidade de viagens diérias é bastante limitada, sendo que
muitas linhas possuem 1 viagem por hora ou menos. A baixa oferta de viagens desestimula o uso do
transporte coletivo em funcdo do elevado tempo de espera dos usuérios e ndo atende aos deslocamentos
da populacdo de Nova Petropolis.

Tabela 11. Dado que a maioria das linhas de énibus do municipio faz atendimento rural, apenas as linhas
com itinerario exclusivamente urbano trafegam por vias completamente pavimentadas (asfalto, bloco de
concreto ou basalto). Nas vias rurais ndo existe pavimentacéo, fazendo com que o usuério da linha rural
nao perceba as mesmas condi¢des de conforto e limpeza que o usuéario de linha urbana.

As linhas do sistema séo caracterizadas pelas localidades de inicio e fim. Nos veiculos existe a identificacéo
do destino final e ndo possui cddigo de caracterizagdo da linha. Isso faz com que os usuarios ndo saibam os
cadigos da linha que estdo utilizando, tornando dificil a identificagdo do veiculo na parada. Além disso, nao
existe registro formal do itinerario percorrido rua a rua para cada uma das linhas. Essa informacéo é de
conhecimento dos funciondrios da empresa e dos motoristas que tem familiaridade com os itinerarios.
Ainda, o valor da tarifa varia de acordo com a linha em funcdo da extensdo percorrida pelo usudrio,
determinada anualmente através de decreto municipal.

Os servigcos de transporte coletivo de Nova Petrépolis sdo prestados por duas operadoras: Gralha Azul e
Pinhalense. A empresa Gralha Azul opera os lotes 2 e 3 e a empresa Pinhalense os demais. De maneira
geral, tanto as linhas urbanas quanto as que realizam o transporte rural tém a rodoviaria como terminal
principal. Existem algumas excecdes na ligacdo entre duas localidades distintas. Contudo, mesmo as linhas
gue ndo possuem a rodoviaria como terminal final param nesse ponto para realizar embarque e
desembarque de passageiros.

Apenas a empresa Gralha Azul possui controle da quantidade de passageiros transportados, sendo que as
informacBes de passageiros ndo sao fornecidas de forma regular ao 6rgdo gestor do municipio. As
informacgBes referentes & demanda ndo foram fornecidas pelo poder publico até o fechamento deste
relatério.

As vias que possuem atendimento por transporte coletivo estdo destacadas na Figura 78 e os itinerarios das
principais linhas estdo apresentadas de forma individual no Anexo Xl — Linhas de transporte coletivo. Os
itinerarios das linhas de 6nibus atendem parcialmente a demanda, uma vez que ndo existe atendimento nos
bairros Pousada da Neve, Vila Juriti e Bavéria, todos localizados na area urbana de Nova Petropolis.

Na Tabela 12 esta apresentada a tabela horaria do sistema. De maneira geral, 0s servicos sao
concentrados no pico da manhd, ao meio-dia e pico da tarde. N&o existe servigco de transporte coletivo
antes das 6:00 e ap6s as 19:00. A linha que apresenta maior frequéncia € a Linha Araripe (itinerario até a
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divisa com Gramado), com 17 viagens nos dias Uteis. Nos finais de semana a oferta é reduzida, com
atendimento no inicio da manha e final da tarde.

De acordo com a tabela, a quantidade de viagens diarias é bastante limitada, sendo que muitas linhas
possuem 1 viagem por hora ou menos. A baixa oferta de viagens desestimula o uso do transporte coletivo
em funcdo do elevado tempo de espera dos usuarios e nao atende aos deslocamentos da populacédo de
Nova Petropolis.

Tabela 11 — Relacdo de linhas de transporte coletivo do municipio.

Lote Trajeto Tipo Valor
Passagem minima (até 4km) - R$3,35
Centro a Linha Imperial Rural R$3,90
Centro a Pinhal Alto Rural R$6,35
Lote 01 Centro a Séo Jaco Rural R$5,40
Centro a Treze Colbnias Rural R$5,90
Linha Imperial & Treze Colbnias Rural R$3,90
Linha Imperial a Pinhal Alto Rural R$4,20
Passagem minima (até 4km) - R$3,35
Centro a Fazenda Piraja Urbana R$3,60
Lote 02 -
Centro a Vale Verde Urbana R$3,60
Centro a Piraja Alta Rural R$3,90
Passagem minima (até 4km) - R$3,35
Centro a Linha Olinda Rural R$3,60
Lote 03 Centro a Linha Imperial Rural R$3,90
Centro a Linha Araripe Rural R$4,45
Centro a Linha Brasil Rural R$4,45
Passagem minima (até 4km) - R$3,35
Centro a Nove Colbnias Rural R$6,25
Centro a Chapadao Rural R$6,25
Lote 04 Centro a Trés de Maio Rural R$6,25
Centro a Linha Imperial Fundos Rural R$4,50
Pinhal Alto a Chapadéo Rural R$3,90
Pinhal Alto a Nove Coldnias Rural R$3,90
Fonte: Elaboragéo prépria.
Tabela 12 — Quantidade de viagens por hora por linha e dia da semana.
. ) ) Quantidade de viagens por hora
Dia Linha Sentido Total
7 8 9 (10|11 |12(13|14 (15|16 (17|18 | 19
L Ida 7
Fazenda Piraja
Retorno 1 1 1 1 1 7
Ida 2
Vale Verde
Retorno 1
) _ Ida 1|1 1 1 8
g Linha Araripe
P Retorno | 1 1 1 1 1 9
"
«© _ ) Ida 1
© Linha Brasil
2 Retorno 1 1
>
> _ _ Ida 1 1 1 1 1 5
] Linha Olinda
Retorno 1 l 1 1 1 5
) ) Ida 1 1 3
Vila Olinda
Retorno 1 2
, Ida 1|1 1 4
Pinhal Alto
Retorno 1 1 1 4
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. . ) Quantidade de viagens por hora
Dia Linha Sentido Total
8|9 (10|11|12({13|14|15|16 |17 |18 |19
» Ida 3
Vale Verde/Pia
Retorno 1 1)1 5
Quinta . Ida 1
Treze Colbnias
Sexta Retorno 1 1
Total dia util 2132|112 |4 |7 |2 |5|7]3 69
L Ida 1)1 1 5
Fazenda Piraja
Retorno 1 1 3
Ida 1 1 2
Vale Verde
Retorno 0
) ) Ida 1 1)1 6
Linha Araripe
Retorno 1 1 1 6
(e}
2 ) : Ida 1 1 4
o Linha Olinda
*tug Retorno 1 1 3
) ) Ida 1 1
Vila Olinda
Retorno 1 1
) Ida 1 4
Pinhal Alto
Retorno 1 1 3
. Ida 2
Vale Verde/Pia
Retorno 2
Total sdbado 2|53 oj(o0|1)]|3]|3 0 42
L Ida 1 2
Fazenda Piraja
Retorno 1 2
Ida 1 1
Vale Verde
° Retorno 0
= _ _ Ida 1
£ Linha Araripe
8 Retorno 1 2
] Ida 1 1
Pinhal Alto
Retorno 1 1
» Ida 1
Vale Verde/Pia
Retorno 1
Total domingo 2|0|]0|0|O0O]JO|O|O|2]|]43]|0O0 12

Fonte: Elaboragé&o propria.
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Figura 78 — Vias atendidas pelo sistema de transporte coletivo.
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Fonte: Elaboragédo propria.
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Relativo a infraestrutura, Nova Petropolis possui 3 terminais rodoviarios e 30 paradas de transporte coletivo.
A localizagdo de cada um dos pontos esté indicada na Figura 79. Os terminais rodoviarios sao:

= Rodoviaria (Figura 80);
=  Terminal de 6nibus turistico em frente ao Parque dos Imigrantes (Figura 81);
=  Terminal de 6nibus turistico em frente a Praca das Flores (Figura 82).

Na rodoviaria sao realizados deslocamentos inter e intra municipais e que, por consequéncia, apresenta
maior movimentacao de usuarios de transporte coletivo. A rodoviaria possui uma grande infraestrutura para
as pessoas que inclui assentos, cobertura, alimentacdo e outros servicos comerciais. A elevada
movimentacdo de pessoas na rodoviaria e, principalmente, nas viagens intermunicipais, esta relacionada
com as atividades de trabalho e estudo que os residentes tém nos municipios vizinhos, como Caxias do Sul
e Gramado, que implica em viagens diarias para fora da cidade.

Os terminais turisticos da Praca do Imigrante e Praca das Flores possuem sinalizacdo e espaco para
estacionamento de veiculos.

Das 30 paradas de transporte coletivo identificadas, 27% apresentam abrigo contra intempéries e
sinalizacdo, 60% apresentam somente abrigo e o restante, 13% apresentam sinalizagdo. As paradas que
ndo possuiam nenhum tipo de identificacdo (paradas ou abrigo) ndo foram contabilizadas, pois nédo
puderam ser identificadas. Nova Petrépolis possui boas paradas para usuarios de transporte coletivo, pois a
grande maioria possui abrigo para os usuarios, proporcionando a eles algum tipo de conforto na espera. Os
locais que apresentam melhor infraestrutura para transporte coletivo sdo o Centro e Recando do Sossego.

De maneira geral, a abrangéncia do sistema de transporte coletivo urbano é precéaria, com atendimento
majoritariamente das éareas rurais. Além disso, 0 sistema possui poucas viagens, que ndo atendem o0s
usudrios ao longo do dia. Em funcéo da forte relacdo de estudo e trabalho com municipios vizinhos, as
viagens intermunicipais sao frequentes, principalmente para os municipios de Caxias do Sul e Gramado.
Apesar de haver pouca oferta, as paradas de transporte coletivo sdo apresentam boas condi¢cdes de
conservacgao e abrigo contra intempéries para 0s usuarios.
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Figura 79 — Localizacdo das paradas de transporte coletivo.
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Figura 80 — Rodoviéaria.

—_—
e
a8 11
v LA

Fonte: Elaboragé&o propria.
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Figura 83 — Exemplos de paradas de transporte coletivo.
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Fonte: Elaboracéo propria.

Além dos levantamentos de infraestrutura, foi realizada uma pesquisa de imagem e avaliacdo dos servicos
de transporte coletivo prestados no municipio. Ao total foram realizadas 397 entrevistas, sendo que 385
(97%) foram consideradas validas para utilizagdo neste estudo.

As linhas de transporte coletivo geralmente sdo confundidas pelos usuarios com o nome das empresas ou
com o destino final delas. 1sso ocorre por dois motivos:

=  Os usuérios ndo sabem os cédigos e nomes das linhas urbanas;
=  Os deslocamentos foram intermunicipais e os usudrios indicaram o destino final como nome da linha.

As linhas apontadas pelos entrevistados estdo apresentadas na Figura 84. Os itinerarios mais utilizados
pelos usuarios entrevistados, em ordem de quantidade sao:

=  Caxias do Sul;
=  Canela — Gramado — Sao Francisco de Paula;
=  Vale Verde — Bairro Pia.

z

As duas primeiras sao intermunicipais enquanto a Ultima é municipal. Outras linhas municipais e
intermunicipais foram citadas pelos entrevistados, mas em menor quantidade. O tipo de linha esta
diferenciado por municipal (escuro) e intermunicipal (claro) na Figura 84.

Na Figura 85 é apresentada a frequéncia de viagem dos usuéarios de transporte coletivo entrevistados.
Cerca de 30% dos usuérios pesquisados utiliza a linha de transporte coletivo em seus deslocamentos
diarios. 12% disseram que utilizam a linha entre 3 e 4 vezes na semana e 23% disseram utilizar transporte
coletivo apenas 1 ou 2 vezes na semana. Usuarios eventuais formaram maior parte dos entrevistados,
atingindo um percentual de 35%. Essa informacdo é importante para as pesquisas de opinido visto que
usudrios frequentes sdo mais expostos aos impactos do transporte no seu dia-a-dia e tiveram mais

oportunidades de identificar problema e boas a¢des. Durante a analise das informacdes obtidas através
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das entrevistas, deve-se levar em consideragao que boa parte dos entrevistados ndo sdo usuarios regulares
dos sistemas e podem dar importancia a itens como tarifa, paradas e frequéncias das linhas.

Figura 84 — Linhas de transporte coletivo utilizadas.

100%
80%
60%
40%
20% 14% 16%
9 6% 8% 9 10%
i 2% O 1% 3% 4% 3% 2% S0 3% P 1y 1% @
0% -J T T T T . T T T T T - T T - T T T T
e .0 ) > & RSN ) 0 2 e
& & 6050 % Q\‘:b\ & o & & \)&? & al R S \0&
R 9 .
¥ P 2D g A ¥ N \é\Q e & ‘\’-’J‘O NN e Cif ?’OQ >
& &P S @ X XA ¢ Y & oY
& @ Py S S S
& « VS g ¥ o ©
2 3 ? ¥
(.:b(\ QQ}

Fonte: Elaboragdo propria.
Figura 85 — Frequéncia de utilizac&o da linha.
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Fonte: Elaboragé&o propria.

Quanto aos motivos de deslocamento, houve um equilibrio entre casa e trabalho, que corresponderam a
29% e 28%, respectivamente. Outros motivos e compras foram menos citados. Lazer, por outro lado, foi
apontado por 14% dos entrevistados, seguido por saude e assuntos pessoais. Esse resultado esta
relacionado ao potencial turistico de Nova Petrépolis e ao fato de a pesquisa ndo discriminar residentes ou
turistas nas entrevistas de transporte coletivo.

Foram identificados também a necessidade de utilizacdo de mais de uma linha de énibus para realizar
determinados deslocamentos. Cerca de 90% dos entrevistados disseram que n&o precisaram utilizar outra
linha para chegar ao seu destino final, ao passo que pouco mais de 10% dos entrevistados disseram utilizar
mais de uma linha de transporte coletivo. Na Figura 87 os resultados ainda estdo divididos entre linhas
urbanas e intermunicipais.

A maioria das linhas utilizadas pelos entrevistados corresponde a linhas intermunicipais, ou seja, grande
parte dos usuarios de transporte coletivo de Nova Petrépolis se deslocam para outros municipios a trabalho,
buscando servigos ou a passeio assim como atrai pessoas de outras localidades.
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Quanto a forma de pagamento do transporte coletivo, tem-se que a grande maioria utilizou dinheiro para
pagar a tarifa (73%), enquanto 18% utilizaram vale-transporte e 7% usufruiram do beneficio do passe
escolar. Isentos e passe antecipado somaram 1%, cada.

Figura 86 — Motivos de deslocamento.
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Fonte: Elaboragéo propria.
Figura 87 — Utilizac&o de mais de uma linha de transporte coletivo na viagem.
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Fonte: Elaboragdo propria.
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Figura 88 — Formas de pagamento.

1%

Antecipado
Dinheiro

m Estudante

1% —-—-"_
B |sento

m Vale-transporte

Fonte: Elaboracéo propria.

A Figura 89 apresenta a avaliacdo dos indicadores de qualidade pelos entrevistados. Como € possivel
observar, a maioria dos indicadores foram classificados como “Bom”. Os indicadores de itinerario, lotagéo,
limpeza e manutenc¢do, seguran¢a quanto a conduc¢do do veiculo, cordialidade do motorista e cobrador,
seguranca contra assaltos possuem mais de 50% das respostas nessa categoria. Nenhum indicador
ultrapassou a barreira dos 40% no indicador “regular’. Os mais proximos foram a frequéncia das linhas
(38%) e conservacao das paradas (34%). Os indicadores avaliados como ruins ficaram entre 1% e 12%,
sendo o Ultimo o valor da tarifa e a avaliagdo “Péssimo” ndo passou de 6% nos indicadores: conforto dos
veiculos, frequéncia das linhas, conservacao das paradas e valor da tarifa. O indicador com mais respostas
na categoria “Otimo” refere-se a atencéo, educacdo e aparéncia do motorista e do cobrador. 66% dos
entrevistados avaliaram o sistema como um todo como “Bom”.

A fim de balizar politicas publicas que possam resultar em melhorias na imagem e do transporte coletivo foi
calculada a nota média de avaliacdo de cada atributo. As médias foram calculadas consideradas notas que
variavam de 0 — 10 em intervalos de 2,5, sendo 0 para a categoria “Péssimo” e 10 para “Otimo”. A
frequéncia de respostas para cada categoria foi multiplicada pela respectiva nota e dividida pelo nimero
total de observacdes. A Figura 90 apresenta as notas calculadas de cada indicador. A média geral resultou
igual a 6,9. Acdes para os indicadores condi¢fes das paradas, frequéncia das linhas e do valor da tarifa séo
prioritarias para melhoria da imagem do transporte coletivo de Nova Petrépolis.

Por fim, a Figura 91 apresenta a distribuicdo da importancia dos indicadores de qualidade de acordo com a
avaliagdo dos usuarios. Aos entrevistados foi solicitado para elegeram os trés indicadores mais importantes
em ordem de importancia de acordo com suas percep¢fes. Para os indicadores prioritarios foi dado o peso
3. Para os indicadores secundéarios foi dado peso 2 e para os ultimos indicadores foi dado peso 1. A
importancia do indicador foi calculada utilizando a média ponderada entre o peso do indicador e a
frequéncia de respostas para cada categoria, dividido pelo nimero total de observacgdes.

Como resultado, tem-se que o fator mais importante para os usuarios de transporte coletivo é a seguranca
do motorista ao conduzir o 6nibus. O resultado esta intimamente relacionado ao fato de a regido possuir
curvas acentuadas em diversos trechos dos itinerarios, que exige maxima atencéo dos condutores durante
0 percurso. Em segundo lugar tem-se limpeza e manuten¢do, seguido por pontualidade e conforto dos
veiculos.
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Figura 89 — Avaliacdo dos indicadores de qualidade.
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Fonte: Elaboragdo propria.
Figura 90 — Nota média dos indicadores.
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Fonte: Elaboragé&o propria.
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Figura 91 — Distribuicdo da importancia dos indicadores de qualidade.
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Fonte: Elaboracéo propria.
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2.6 TAXI

Através dos levantamentos de campo realizados no municipio foi possivel identificar 16 pontos de taxi onde
operam 25 veiculos:

= 7 pontos no bairro Centro;

= 1 ponto no bairro Logradouro;

= 1 ponto no bairro Bavéria;

= 1 ponto no bairro Pousada da Neve;
= 2 pontos no bairro Pia;

= 2 pontos no bairro Vila Verde;

= 2 pontos na area rural.

Os pontos do bairro Centro estdo concentrados localizados préximos aos pontos com maior atracdo de
pessoas, ou seja, proximo a pontos turisticos, oferta de servigos e da rodoviaria municipal. Na regido existe
a oferta de 16 veiculos, ou seja, mais de 60% da frota municipal de téxis. Os servigos sdo utilizados pelos
residentes, mas em maior quantidade pelos turistas durante a alta temporada e épocas de eventos em Nova
Petropolis. Alguns pontos de taxi estdo ilustrados na Figura 92 e a localizagéo de todos os pontos, na Figura
93.

Além dos servicos de taxi, foram identificados servicos de aplicativo na alta temporada. Isso ocorre em
funcdo da grande quantidade de turistas que circulam entre Gramado e Nova Petropolis que atrai motoristas
de aplicativo para a regido nesses periodos, e pelo fato de que normalmente as corridas realizadas pelos
aplicativos sdo mais baratas quando comparadas aos taxis. Apesar de haver os servi¢os por aplicativo, nao
existe regulamentacéo para a operacao desse tipo de servico em Nova Petropolis.

Figura 92 — Pontos de taxi.

Fonte: Elaboragéo prpria.
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Figura 93 — Localizagdo dos pontos de taxi.
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2.7 AUTOMOVEIS

O automoével é o meio de deslocamento que causa maior impacto sobre as condi¢cdes de mobilidade. Em

condicdes ideais o automével permite deslocamentos rapidos e confortaveis, conectando sem a

necessidade de espera, “porta a porta”, os seus usuarios. No entanto, quando a quantidade de veiculos em

circulacdo aumenta, o automdvel ocupa (circulando ou estacionado) uma parcela significativa do espaco

disponivel nas vias e afeta as condicbes de circulacao de todas as modalidades de transporte (outros

automoveis, transporte coletivo, bicicletas e pedestres). Em funcdo de suas vantagens e da redugao dos

custos de aquisicdo, a frota de automdéveis tem aumentado muito mais rapidamente que a populagdo no

Brasil. O aumento de veiculos em circulacao traz diversas consequéncias:

= Redugdo da velocidade média dos veiculos, causando aumento do tempo e do custo dos
deslocamentos;

= Congestionamentos;

=  Problemas de estacionamento;

= Risco de acidentes;

= Aumento da emisséo de poluentes e gases do efeito estufa.

Neste capitulo foram analisados aspectos da circulacdo por automéveis, apresentados a seguir:

= Capacidade viaria das principais intersecoes;
= Andlise da necessidade do seméforo;
= Analise dos impactos relacionados a atividade turistica.

2.7.1 CAPACIDADE DAS PRINCIPAIS INTERSECOES

Nas &reas urbanas os maiores problemas de circulacdo de automéveis ocorrem nas intersec¢des. Esses
locais sdo a principal fonte dos atrasos e congestionamentos, pois sdo onde estdo os gargalos de
capacidade, uma vez que os fluxos das diferentes aproximacdes tém que compartilhar o mesmo espaco.

Para analisar as condi¢cfes de circulacdo viéria foram realizadas contagens de trafego em 7 intersecdes:

= 01 Av. 15 de Novembro & Rua Vicente Prieto;

= (02 Av. 15 de Novembro & Rua Emilio Raiman;

= 03 Av. 15 de Novembro & Rua Caxias do Sul;

= 04 Av. 15 de Novembro & Av. Treze de Maio;

= 05 Av. 15 de Novembro & Rua Frederico Michaelsen;
= 06 Av. 15 de Novembro & Rua Duque de Caxias;

= 07 Av. 15 de Novembro & Av. Germania.

Para analisar as condi¢cBes de circulacdo das intersec¢des estudadas foi utilizada a metodologia do
Intersection Capacity Utilization (ICU - 2003).

O ICU permite avaliar qual o percentual da capacidade de uma interse¢do que € utilizado para escoar um
determinado volume de trafego. Essa avaliacdo é feita comparando o0 tempo necessario para escoar 0
trafego existente com o trafego escoado pela interse¢cdo em condi¢gfes de saturacao tendo como referéncia
um tempo de ciclo padronizado.

A Tabela 13 apresenta uma traducéo dos niveis de Servi¢co ICU - 2003 conforme definidos no Intersection
Capacity Utilization, Evaluation Procedures for Intersections and Interchanges de autoria de David Husch e
John Albeck publicado em 2003. Maiores informagdes sobre os procedimentos de calculo do ICU podem ser
obtidas no livro Intersection Capacity Utilization 2003 de autoria de David Husch e John Albeck.

Das 7 intersecfGes avaliadas, em 1 foi necesséario considerar outras duas interse¢cdes em funcdo da
proximidade e relacao entre os fluxos para avaliagdo do nivel de servico. A intersecdo entre a Av. 15 de
Novembro com a Av. Treze de Maio foi agrupada com os cruzamentos da Av. Treze de Maio com as ruas
Dom Pedro Il e Coronel Alfredo Steglich, apresentados na Figura 94.
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Tabela 13 — Definicdo dos niveis de servico baseados na capacidade (ICU 2003).

Nivel de Valor calculado

Servico do ICU Diagndstico da situagéo

A intersecdo ndo apresenta congestionamento. Um ciclo de 80 segundos ou menos
vai atender o trafego de forma eficiente. Todo o trafego é atendido no primeiro ciclo.
Flutuacdes no trafego, acidentes e blogueios de pista sdo resolvidos sem problemas.
A intersecdo pode acomodar mais 40% de trdfego em todos os movimentos.

A <55%

A intersecdo apresenta muito pouco congestionamento. Quase todo o trafego é
atendido no primeiro ciclo. Um tempo de ciclo de 90 segundo ou menos atende o

B >55% até 64% trafego de forma eficiente. Flutua¢des no trafego, acidentes e bloqueios de pista séo
resolvidos com uma incidéncia minima de congestionamento. A interse¢do pode
acomodar mais 30% de trafego em todos 0s movimentos.

Pequena incidéncia de congestionamento. A maioria do trafego é atendida no primeiro
ciclo. Um ciclo de 100 segundos ou menos atende o trafego de forma eficiente.

C >64% até 73% Flutuacdes de trafego, acidentes e blogueios de pista podem causar algum
congestionamento. A intersecéo pode acomodar mais 20% de trafego em todos os
movimentos.

Em situacdes normais a interse¢do ndo apresenta congestionamento. Grande parte
do trafego é atendida no primeiro ciclo. Um ciclo de 110 segundos ou menos atende o
trafego de forma eficiente. Flutuagdes de trafego, acidentes e bloqueios de pista
podem causar congestionamento. Tempos de ciclo mal dimensionados podem causar
congestionamento. A interse¢cdo pode acomodar mais 10% de trafego em todos os
movimentos.

D >73% até 82%

A intersecao esta préxima ao limite de congestionamento. Muitos veiculos ndo séo
atendidos no primeiro ciclo. Um ciclo de 120 segundos é necessario para atender a
todo o trafego. Pequenas flutuagBes de trafego, acidentes e bloqueios de pista podem
causar um congestionamento significativo. Tempos de ciclo mal dimensionados
podem causar congestionamento. A intersecao possui menos de 10% de reserva de
capacidade.

E >82% até 91%

Intersecao esté no limite da capacidade e provavelmente ocorrem periodos de
congestionamento de 15 a 60 minutos consecutivos. E comum a existéncia de filas
residuais ao final do tempo de verde. Um tempo de ciclo superior a 120 segundos é
necessario para atender todo o trafego. Pequenas flutuagdes no trafego, acidentes e
bloqueios de pista podem causar um congestionamento crescente. Tempos de ciclo
mal dimensionados podem causar congestionamento crescente.

F >91% até 100%

A intersecao esta até 9% acima da capacidade e provavelmente ocorrem periodos de
congestionamento de 60 a 120 minutos consecutivos. A formacgéo de longas filas é
comum. Um tempo de ciclo superior a 120 segundos € necessario para atender todo o
trafego. Motoristas podem escolher rotas alternativas, caso existam, ou reduzir o
namero de viagens na hora do pico. Os tempos semaféricos podem ser ajustados
para distribuir a capacidade para os movimentos prioritarios.

G >100% até 109%

A intersecao esta mais de 9% acima da capacidade e provavelmente ocorrem
periodos de congestionamento superiores 120 minutos consecutivos. A formacao de
longas filas € comum. Um tempo de ciclo superior a 120 segundos é necessario para
atender todo o trafego. Motoristas podem escolher rotas alternativas, caso existam, ou
reduzir o nimero de viagens na hora do pico. Os tempos semaféricos podem ser
ajustados para distribuir a capacidade para os movimentos prioritarios.

H >109%

Fonte: Intersection Capacity Utilization, Evaluation Procedures for Intersections and Interchanges. David Huschand John Albeck, 2003.
Observacao: Os tempos de ciclo na tabela assumem que a soma dos tempos minimos de verde de todos os movimentos seja inferior a
70 segundos. A duragédo do periodo congestionado depende muito da Fonte do trafego e da disponibilidade de rotas alternativas. Se
existem rotas alternativas os motoristas podem saber como evitar as interse¢des congestionadas durante a hora pico e reduzir o
congestionamento.
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Figura 94 — Agrupamento da intersec¢éo entre Av. 15 de Novembro com Av. Treze de Maio, Rua Dom Pedro Il e
Rua Coronel Alfredo Steglich.

2.7.1.1 Resultados baixa temporada

Na Tabela 14 e na Tabela 15 estdo apresentados os niveis de servico ICU estimados para as intersecfes
analisadas em dias Uteis e final de semana, respectivamente.. Todas as tabelas contém os resultados para
os horéarios de maior movimento nos dois dias de pesquisa. E importante salientar que o ICU é um
indicador, ou seja, em algumas situagdes os atrasos e filas observadas podem ser maiores ou menores do
gue o método indica.

De maneira geral, as condicBes de circulacdo em dias do final de semana sdo melhores do que as

observadas em dias Uteis, uma vez que o fluxo ndo é concentrado nos horéarios de inicio e fim de
expediente e os volumes.

O maior problema de capacidade atual de Nova Petrdpolis ocorre na interse¢do entre a as avenidas 15 de
Novembro e Treze de Maio tanto em dias Gteis quanto no final de semana, pois essa intersecao consiste na
conexdo de duas importantes vias do municipio. O fluxo principal € da Av. 15 de Novembro que na
aproximacao apresenta apenas 1 faixa por sentido, nimero insuficiente para acomodar o fluxo da via.
Problemas de capacidade foram identificadas nesse cruzamento em todos os periodos do dia util.

Ainda em dia util foi observado problema de capacidade no pico da tarde na intersecdo entre a Av. 15 de
Novembro e Rua Caxias do Sul, na entrada do bairro Pousada da Neve. O problema é causado em funcéo
do alto fluxo da via que possui apenas 1 faixa por sentido. Nas demais interse¢cdes ndo foram identificados
problemas de capacidade do sistema viario.

No final de semana foi identificado problema apenas na intersecéo entre Av. 15 de Novembro x Av. Treze

de Maio a tarde, também em funcéo da reduzida capacidade da via. Nos demais cruzamentos ndo foram
observados problemas de capacidade.
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Tabela 14 — Niveis de servico ICU em um dia util em 2019.

Intersecéo PM PMD PT

01 Av. 15 de Novembro x Rua Vicente Pietro 41% (A) | 31% (A) | 55% (A)
02 Av. 15 de Novembro x Rua Emilio Raiman 58% (B) | 55% (A) | 68% (C)
03 Av. 15 de Novembro x Rua Caxias do Sul 64% (C) | 62% (B) | 88% (E)

Av. 15 de Novembro (ERS-235) | 95% (F) | 103% (G) | 123% (H)
04 Av. 15 de Novembro x Av. Treze de Maio R. Dom Pedro Il 14% (A) | 14% (A) | 16% (A)

R. Cel. Alfredo Steglich 15% (A) | 16% (A) | 24% (A)
05 Av. 15 de Novembro x Rua Frederico Michaelsen 27% (A) | 28% (A) | 35% (A)
06 Av. 15 de Novembro x Rua Duque de Caxias 52% (A) | 49% (A) | 72% (C)
07 Av. 15 de Novembro x Av. Germania 33% (A) | 32% (A) | 40% (A)

Fonte: Elaborag&o propria.

Tabela 15 — Niveis de servico ICU em um final de semana em 2019.

Intersecéo PM PMD PT

01 Av. 15 de Novembro x Rua Vicente Pietro 32% (A) | 49% (A) | 45% (A)
02 Av. 15 de Novembro x Rua Emilio Raiman 37% (A) | 37% (A) | 51% (A)
03 Av. 15 de Novembro x Rua Caxias do Sul 40% (A) | 52% (A) | 56% (B)

Av. 15 de Novembro (ERS-235) | 57% (B) 99% (F)
04 Av. 15 de Novembro x Av. Treze de Maio R. Dom Pedro Il 13% (A) | 13% (A) | 14% (A)

R. Cel. Alfredo Steglich 19% (A) | 16% (A) | 18% (A)
05 Av. 15 de Novembro x Rua Frederico Michaelsen 19% (A) | 33% (A) | 30% (A)
06 Av. 15 de Novembro x Rua Duque de Caxias 40% (A) | 62% (B) | 58% (B)
07 Av. 15 de Novembro x Av. Germania 22% (A) | 27% (A) | 28% (A)

Fonte: Elaboragdo propria.

Além dos fluxos totais foram comparados os fluxos da rodovia ERS-235 (somado nos dois sentidos) em
cada um dos pontos de pesquisa. Essa comparacéo foi feita com o objetivo de identificar os diferentes perfis
de volume da mesma via em locais distintos da cidade. O comparativo esta apresentado na Figura 95.

Como mencionado anteriormente, os pontos 2, 4 e 7 foram contados durante 12 horas consecutivas,
enguanto os pontos 1, 3, 5 e 6 foram contados durante 6 horas, separadas em 3 picos (manha, meio-dia e
tarde). As contagens realizadas em periodo de 12 horas foram representadas com linhas continuas e as
contagens de 6 horas foram representadas em barras verticais.

O ponto 1 estd localizado na éarea rural de Nova Petrdpolis, mais proximo de Gramado. O reduzido fluxo
observado nesse local (quando comparado aos demais) esta relacionado as caracteristicas de rodovia rural
da ERS-235 que apresenta fluxo muito menor do que vias urbanas.

O ponto 2 esta inserido na area urbana de Nova Petrépolis, em frente & empresa Dakota. Nesse local os
fluxos sdo mais elevados, apresentando picos no inicio da manhd, ao meio-dia e um volume mais
acentuado no final da tarde. Entre os horérios citados, o fluxo de veiculos é ligeiramente inferior, formando
vales. O horério de pico nesse ponto ocorre um pouco mais tarde, entre 12:45 e 13:45.

O terceiro ponto, por sua vez, esta localizado no principal acesso do bairro Pousada da Neve, onde a
movimentacdo de veiculos é mais elevada em fungcdo da quantidade de residéncias nesse bairro. Por o
bairro ser majoritariamente residencial, ele gera mais viagens por automdveis e, portanto, maior fluxo. No
horéario de pico da manha e da tarde, esse fluxo supera todos os demais pontos.

O ponto 4, localizado em frente a Galeria do Imigrante possui 0 maior fluxo de veiculos na rodovia ERS-235,
a excecgdo do periodo da tarde, que é superado pelos fluxos do bairro Pousada da Neve. O horério de pico
ao meio-dia ocorre um pouco mais tarde que os demais, entre 12:45 e 13:45. Isso ocorre pois 0 ponto esta
muito proximo ao centro comercial e de servigos da cidade, que gera maior movimentagcdo de veiculos
durante o dia. No periodo da tarde o horario de pico ocorre 15 minutos mais cedo que os demais, ou seja,
das 17:15 as 18:15.

O quinto ponto foi alocado na Unica intersecdo semaforizada da cidade e nao apresenta volumes
expressivos em dias Uteis. O ponto 6 foi posicionado em frente as lojas Taqi e também nao apresenta fluxo

elevado.
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Por sua vez, o sétimo ponto foi alocado nas imediacdes do bairro Germania, apds a intersecdo entre as
rodovias ERS-235 e BR-116. Nesse local o volume de veiculos possui maior oscilagdo, apresentando
pequenos picos em diferentes periodos do dia. Os pontos onde foram contados 12 horas possuem
caracteristicas semelhantes nos picos e ao longo do dia oscilam conforme as caracteristicas do entorno.

De maneira geral, o ponto que apresenta menor fluxo de veiculos na rodovia é o que possui caracteristicas
rurais, enquanto o ponto que apresenta maior volume esta localizado na regido central, pr6ximo aos
principais comércios e servi¢cos da cidade.

O mesmo comparativo entre os fluxos da rodovia ERS-235 foi feito para os finais de semana. O comparativo
esta apresentado na Figura 96. A primeira conclusdo possivel apés a analise do grafico é que o fluxo da
rodovia € menor em finais de semana do que em dias Uteis. Essa reducdo é devida a diminuicdo da
atividade comercial de Nova Petropolis nos finais de semana.

O ponto 1 esta localizado na area rural de Nova Petrépolis e apresenta o menor fluxo dentre todos os
pontos levantados. Ao contrario do que ocorre nos dias uteis, o0 maior fluxo desse ponto € observado ao
meio-dia. O ponto 2 (em frente a Dakota) possui um pico entre 11:00 e 12:00 e apresenta volume
praticamente constante apds as 13:30 com queda a partir das 16:30.

No ponto 3 (bairro Pousada da Neve) os fluxos sdo mais intensos no final do dia. O ponto 4 (Galeria do
Imigrante) apresenta os maiores fluxos durante o dia inteiro, a excec¢ao de algumas horas préximo ao meio-
dia, quando os volumes préximo a Praca das Flores (no seméforo) é superior. Isso se deve a forte
movimentacao de pessoas nesse ponto turistico.

O ponto 6 (lojas Taqi) é mais elevado ao meio-dia e apresenta relativa constante no final da tarde. Por fim, o
sétimo ponto (bairro Germania) apresenta a maior viabilidade dentre os pontos, com 4 picos distintos: das
08:15 as 09:15; das 10:15 as 11:15, das 12:30 as 13:30 e entre 14:15 as 15:45 (pico estendido). Apds esse
horario, o fluxo reduz de forma significativa.
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Figura 95 — Comparativo dos fluxos da ERS-235 nos diferentes pontos de contagem em dia Gtil na baixa

temporada.
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Fonte: Elaboragéo propria.
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Figura 96 — Comparativo dos fluxos da ERS-235 nos diferentes pontos de contagem no final de semana.
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Fonte: Elaboracéo propria.
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2.7.1.2 Resultados alta temporada

Na Tabela 16 estdo apresentados os niveis de servico para os fluxos observados no periodo de alta
temporada. Assim como em dias Uteis de baixa temporada, os maiores problemas de capacidade estdo na
intersecao entre a Av. 15 de Novembro x Av. Treze de Maio, onde o fluxo da rodovia é maior do que o
suportado pelo sistema viario.

Nessa situagdo ainda ha um agravante, pois o fluxo predominante é o da rodovia, que faz parte da rota para
Gramado. Desse modo, proximo ao meio-dia os maiores conflitos ocorrem no sentido Caxias-Gramado,
enguanto no final do dia os problemas séo observados no sentido oposto. Com base nessas informagdes, é
possivel afirmar que existe um conflito funcional na Av. 15 de Novembro que tem importancia regional para
o polo Caxias do Sul-Gramado e o fluxo urbano.

Além do cruzamento citado, no periodo da tarde foi identificado problema de capacidade na intersecao entre
a Av. 15 de Novembro x Rua Duque de Caxias. Esse cruzamento foi utilizado como desvio do fluxo principal
durante os desfiles de Pascoa que ocorreram durante a realizagdo das pesquisas. Nesse ponto, o fluxo de
converséo a direita da Rua Duque de Caxias para a Av. 15 de Novembro entra em conflito com os veiculos
gue trafegam no sentido Gramado-Caxias, que correspondem aos turistas retornando para suas cidades de
origem.

Nos demais cruzamentos nédo foram identificados problemas de capacidade.

Tabela 16 — Niveis de servico ICU na alta temporada.

. Alta temporada
Intersecéo
PM PMD PT
01 Av. 15 de Novembro x Rua Vicente Pietro 40% (A) | 69% (C) | 55% (A)
02 Av. 15 de Novembro x Rua Emilio Raiman 29% (A) | 61% (B) | 58% (B)
03 Av. 15 de Novembro x Rua Caxias do Sul 34% (A) | 56% (B) | 60% (B)
Av. 15 de Novembro (ERS-235) | 84% (E) | 121% (H) | 108% (G)
04 Av. 15 de Novembro x Av. Treze de Maio R. Dom Pedro Il 15% (A) | 20% (A) | 14% (A)
R. Cel. Alfredo Steglich 13% (A) | 33% (A) 22% (A)
05 Av. 15 de Novembro x Rua Frederico Michaelsen 27% (A) | 32% (A) | 46% (A)
06 Av. 15 de Novembro x Rua Duque de Caxias 45% (A) 86% (E)
07 Av. 15 de Novembro x Av. Germania 26% (A) | 27% (A) 32% (A)

Fonte: Elaboragdo propria.

A comparacédo entre os volumes da ERS-235 nos diferentes pontos de pesquisa esté ilustrada na Figura 97.
Quando comparado aos demais fluxos observados, os volumes da rodovia sdo maiores do que nos dias de
baixa temporada. Isso ocorre porque a via é utilizada tanto pelos turistas que tem por destino Nova
Petrépolis como pelos veiculos que estdo de passagem, com destino final em Gramado, principalmente.

Em todos os pontos de pesquisa existe um aumento gradual no volume no periodo da manhd com
flutuagBes durante o dia. A partir das 10:00 o volume de veiculos que utilizam a Av. 15 de Novembro em
seus deslocamentos passa a ter menos variabilidade. No ponto 4, especificamente, o fluxo foi interrompido
durante 1 hora e meia no periodo da tarde, afetando os resultados nessa intersecao. Os fluxos nos demais
pontos no periodo da tarde se mantém elevados em fun¢do da movimentagéao turistica na cidade.
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Figura 97 — Comparativo dos fluxos da ERS-235 nos diferentes pontos de contagem na alta temporada.
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Fonte: Elaboragéo propria.
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2.7.2 ANALISE DA NECESSIDADE DO SEMAFORO

Quando devidamente utilizados, os semaforos tornam-se dispositivos importantes no controle do fluxo de
veiculos e pedestres. Eles definem os direitos de passagem para os diversos movimentos e, assim,
influenciam profundamente o fluxo de veiculos. Seméforos devidamente dimensionados e locados podem
apresentar uma ou mais vantagens:

= Ordenamento dos fluxos de veiculos em um cruzamento;
= Aumento de capacidade de uma intersecao, caso:
o Cruzamento apresente geometria e controle adequados;

o Os parametros do controle semaférico sdo revisados e atualizados (quando necessario)
regularmente através de calculos de capacidade e demais parametros de modo que o semaforo
atenda as demandas atuais;

= Reducdo da frequéncia e gravidade de certos tipos de colisbes, especialmente as de 90 graus;

= Coordenacgdo semaférica para prover continuidade no fluxo no sentido mais carregado (pode variar
durante o dia);

= Permitir que outros veiculos ou pedestres possam cruzar determinada via através da interrupcédo de
fluxo muito intenso.

Os seméforos geralmente sdo considerados solugdo para todos os problemas identificados em um
cruzamento. Essa crenga faz com que muitos sejam instalados em locais onde ndo h& necessidade,
afetando negativamente a seguranca viaria para veiculos, bicicletas e pedestres de modo a gerar mais
atrasos em seu deslocamento.

Semaforos, mesmo quando justificados pelas condi¢des de circulagdo de ruas e avenidas, podem ser mal
concebidos, instalados de maneira ineficaz, operados de forma errbnea ou mal conservados. Esse tipo de
controle aplicado de forma imprépria ou nao justificada pode resultar em um ou mais das seguintes
desvantagens:

= Atrasos excessivos;

= Excessiva desobediéncia aos sinais de trafego;

= Aumento no uso de rotas inadequadas de forma a evitar o semaforo; e

= Aumento significativo na frequéncia de colisdes, especialmente em colisGes traseiras.

O Manual on Uniform Traffic Control Devices for Streets and Highways, do U. S. Department of
Transportation (2009) apresenta um roteiro de estudo para determinar a necessidade de implantacdo de
semaforo. Esse teste foi aplicado no cruzamento semaforizado entre a Av. 15 de Novembro e a Rua
Frederico Michaelsen, localizada no meio urbano préximo aos servicos e principais comércios da cidade,
com o objetivo de verificar a real necessidade de manter ele operando, pois, conforme apresentado
anteriormente, um semaforo que opera onde ndo existe necessidade pode gerar prejuizos a circulacdo e
causar acidentes na intersec¢éo.

O manual apresenta 9 condi¢fes diferentes que devem ser testadas de acordo com as caracteristicas do
cruzamento. Para essa intersecdo existe 1 condicdo que pode ser utilizada para avaliar os volumes
observados nos cruzamentos, que € o volume de veiculos na hora pico.

A andlise do volume de veiculos na hora pico utiliza o fluxo observado na hora mais carregada. Como para
esse estudo foram identificados os horéarios de pico da manha, meio-dia e tarde, a analise da necessidade
do seméforo foi realizada para os trés periodos na intersecdo entre a Av. 15 de Novembro e a Rua
Frederico Michaelsen, que € a Unica interse¢cdo semaforizada do municipio.

De acordo com a metodologia, a necessidade de um semaforo é justificada caso qualquer uma das duas
condicdes seguintes € satisfeita:

1. Setodas as trés condi¢cBes a seguir forem satisfeitas para a mesma 1 hora pico de um dia tipico:

a. O atraso total experimentado pelo tr&fego na rua secundaria (em um sentido de trafego)

controlada por “PARE” é igual ou superior a: 4 veiculos para uma aproximag¢ao com 1 faixa ou 5
veiculos para aproximacédo com 2 faixas; e
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b. O volume na mesma aproximacgdo da rua secundaria (em um sentido de trafego) € igual ou
superior a 100 veiculos por hora para 1 faixa de trafego ou 150 veiculos por hora para 2 faixas;
e

c. O volume total de entrada atendido durante a hora é igual ou superior a 650 veiculos por hora
para intersecBes com trés aproximacdes ou 800 veiculos por hora para interse¢cdes com quatro
ou mais aproximagoes.

2. Quando plotados os fluxos da hora pico da via principal e rua secundaria no gréafico da Figura 98, os
pontos formados ultrapassam as curvas limites que justificam a necessidade de semaforo.

O item 2 se utiliza de forma grafica para justificar a viabilidade do semaforo, sendo este o primeiro teste
realizado. Na Figura 98 foram plotados os volumes para os trés picos (manha, meio-dia e tarde),
considerando os trés periodos de analise: dia util e final de semana na baixa temporada e na alta
temporada.

De acordo com o resultado, os fluxos do pico da tarde em dia (til e na alta temporada e o fluxo do meio-dia
na final de semana comum justifica a operacdo do semaforo. Além de controlar o fluxo de veiculos, nesse
ponto existe sinalizac@o para a travessia de pedestres e, por 0 semaforo estar localizado na esquina da
Praca das Flores, ele é bastante relevante para garanti a travessia de pedestres de e para a praca. Dessa
forma, o semaforo nessa interse¢éo € justificado tanto pelo fluxo de veiculos que trafega pelo local quanto
pelo fluxo de pedestres.

Figura 98 — Analise semaférica para hora-pico.
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Fonte: Manual on Uniform Traffic Control Devices for Streets and Highways (U. S. Department of Transportation, 2009).

2.7.3 ANALISE DOS IMPACTOS DO TRAFEGO RELACIONADO COM O FLUXO DE PASSAGEM E
ATIVIDADE TURISTICA

A seguir sdo apresentadas as analises relativas aos fluxos de passagem durante a alta e baixa temporada
para o municipio de Nova Petrépolis.

2.7.3.1 Resultados baixa temporada
A apresentacdo dos resultados foi realizada separadamente para os levantamentos que ocorreram em dia
uatil e no final de semana, nos itens que seguem.

2.7.3.1.1 Dia util

Na Tabela 17 é apresentado o resultado das pesquisas de placas para os levantamentos realizados em dia
util para cada um dos periodos, sentido de circulagao e ponto de pesquisa. De maneira geral, em dias Uteis
o percentual de veiculos de passagem € cerca de 45% enquanto os veiculos que permanecem em Nova
Petrdpolis correspondem a aproximadamente 55%. O elevado percentual de veiculos de passagem em dias
Uteis é justificado pelo fato de a cidade possuir uma rodovia estadual bastante utilizada como rota de
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deslocamentos que corta o municipio. O percentual entre veiculos de passagem e veiculos que
permanecem na cidade é bastante parecido ao longo do dia, com excec¢ao ao pico meio-dia em dire¢do a
Gramado, onde ha uma ligeira queda nos veiculos de passagem.

Ja a Tabela 18 apresenta as mesmas informacdes para automéveis. Para automoéveis a proporcdo média é
um pouco diferente. Os veiculos de passagem correspondem a aproximadamente 40% do fluxo observado,
enquanto os veiculos que permanecem em Nova Petropolis somam 60%. Essa diferenca pode ser
explicada pela existéncia de caminhdes, 6nibus e vans que passam pela cidade e que alteram os resultados
da pesquisa.

Tabela 17 — Percentual de veiculos de passagem e que permaneceram em Nova Petrépolis por periodo e sentido
(dia Gtil baixa temporada).

Periodo Sentido Total Nova Petropolis | Passagem | %Nova Petrépolis %Passagem
PM Caxias 1.572 800 772 51% 49%
PM Gramado 2.100 1.210] 890 58% 42%
PMD Caxias 1.609 921 688 57% 43%
PMD Gramado 1.628 1.034 594 64% 36%
PT Caxias 2.342 1.296 1.046 55% 45%
PT Gramado 1.976 988 988 50% 50%

Fonte: Elaboracéo propria.

Tabela 18 — Percentual de automoveis de passagem e que permaneceram em Nova Petropolis por periodo e
sentido (dia atil baixa temporada).

Periodo Sentido Total Nova Petrépolis | Passagem | %Nova Petropolis %Passagem
PM Caxias 1.309 713 596 54% 46%
PM Gramado 1.752 1.086 666 62% 38%

PMD Caxias 1.366 828 538 61% 39%
PMD Gramado 1.444 948 496 66% 34%
PT Caxias 2.106 1.236 870 59% 41%
PT Gramado 1.800 916 884 51% 49%

Fonte: Elaboragé&o propria.

2.7.3.1.2 Final de semana

A Tabela 19 apresenta o percentual de veiculos de passagem e que permanecem em Nova Petrépolis nos
finais de semana. Em média, cerca de 60% do volume observado no final de semana é de passagem
enquanto somente 40% permanecem na cidade. Essa diferenga, quando comparado com dias Uteis, é
decorrente dos turistas que passeiam em outros municipios da serra gaicha (como Canela e Gramado) e
somente passam por Nova Petrépolis como rota até o seu destino final. A Tabela 20 apresenta as mesmas
informacgdes para os automoveis. A propor¢cdo méedia € a mesma, ou seja, cerca de 40% dos automoveis
pesquisados permanece na cidade, enquanto 60% seguem viagem pela rodovia.

Quanto aos fluxos dos dois periodos (dia util e final de semana), a maior diferenca foi observada no periodo
da manha. Nos dias Uteis foram observados quase 3 vezes mais veiculos do que no final de semana. Nos
demais periodos o fluxo é praticamente o0 mesmo.

Tabela 19 — Percentual de veiculos de passagem e que permaneceram em Nova Petropolis por periodo e sentido

(final de semana baixa temporada).

Periodo Sentido Total Nova Petrépolis Passagem %Nova Petropolis %Passagem
PM Caxias 626 210 416 34% 66%
PM Gramado 698 298 400 43% 57%

PMD Caxias 1.636 394 1.242 24% 76%
PMD Gramado 1.435 497 938 35% 65%
PT Caxias 1.906 943 963 49% 51%
PT Gramado 1.570 779 791 50% 50%

Fonte: Elaboragéo propria.
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Tabela 20 — Percentual de automoveis de passagem e que permaneceram em Nova Petropolis por periodo e
sentido (final de semana baixa temporada).

Periodo Sentido Total Nova Petrépolis Passagem %Nova Petrépolis %Passagem
PM Caxias 568 188 380 33% 67%
PM Gramado 668 278 390 42% 58%

PMD Caxias 1.624 386 1.238 24% 76%
PMD Gramado 1412 490 922 35% 65%
PT Caxias 1.879 935 944 50% 50%
PT Gramado 1.543 779 764 50% 50%

Fonte: Elaborag&o propria.

2.7.3.2

A Tabela 21 apresenta o percentual de veiculos de passagem e que permanecem em Nova Petrépolis no
periodo de alta temporada, que correspondeu ao domingo de Pascoa.

Resultados alta temporada

Os veiculos que circularam em direcdo a Caxias eram predominantemente de passagem em todos o0s
periodos (entre 50% e 60%), apresentando uma diferenga muito pequena em relagdo ao fluxo de Nova
Petrépolis apenas no pico da manha. Os fluxos de passagem no domingo de Pascoa de maneira geral sdo
inferiores ao observado em finais de semana normais porque as pessoas tendem circular menos e passar
mais tempo com seus familiares.

J& em direcdo a Gramado o fluxo de passagem foi ainda menor (entre 30% e 50%), indicando uma reducao
bastante grande no fluxo de turistas para Gramado e Canela no domingo de P&scoa. Quase todo o
movimento observado naquele sentido era decorrente do fluxo interno dos residentes de Nova Petrépolis.

O mesmo comportamento é observado na Tabela 24, que apresenta as mesmas informacdes para os fluxos
de automoveis. Isso ocorre porque o fluxo predominante no domingo de Pascoa foi o de automéveis. Logo,
o comportamento do fluxo considerando todos os veiculos é bastante similar ao comportamento dos fluxo
de automoveis.

Tabela 21 — Percentual de veiculos de passagem e que permaneceram em Nova Petrépolis por periodo e sentido

(alta temporada).

Periodo Sentido Total Nova Petrépolis | Passagem | %Nova Petropolis| %Passagem
PM Caxias 817 393 424 48% 52%
PM Gramado 501 343 159 68% 32%

PMD Caxias 1.347 551 795 41% 59%
PMD Gramado 1.317 685 632 52% 48%
PT Caxias 1.778 810 968 46% 54%
PT Gramado 1.248 797 452 64% 36%

Fonte: Elaboragé&o propria.

Tabela 22 — Percentual de automéveis de passagem e que permaneceram em Nova Petrépolis por periodo e
sentido (alta temporada).

Periodo Sentido Total Nova Petrépolis| Passagem | %Nova Petrépolis| %Passagem
PM Caxias 770 371 398 48% 52%
PM Gramado 485 333 152 69% 31%

PMD Caxias 1.334 546 788 41% 59%
PMD Gramado 1.310 684 627 52% 48%
PT Caxias 1.739 785 955 45% 55%
PT Gramado 1.222 775 446 63% 37%

Fonte: Elaboragé&o propria.
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2.8 VEICULOS DE CARGA

Para a andlise da circulacdo de veiculos de carga no municipio de Nova Petrépolis foram utilizadas as
informacg@es coletadas no cadastro do sistema viario, a legislacao existente e as contagens volumétricas de
veiculos realizadas na alta e baixa temporada. A analise desses dados permitiu identificar os pontos do
sistema viario com maior presenca de caminhdes.

Quanto a legislacdo, o municipio de Nova Petrépolis ndo possui lei que estabelece regras, horarios e
proibicGes para operacdes de carga e descarga no municipio. Quanto as informagdes cadastradas, foram
identificados 50 empreendimentos comerciais que atraem viagens por caminhdes. A relacdo completa esta
apresentada na Tabela 23 e a localizacéo dos pontos na Figura 99.

Na regido central estad localizada a maior parte do varejo e comércio do municipio. Esse tipo de
empreendimento tem como caracteristica o fluxo de caminhfes de pequeno e médio portes com frequéncia
quase diaria. As operacdes de carga e descarga podem ocorrer na via ou em docas dentro do
empreendimento, quando existentes. Quando as opera¢des ocorrem na via publica, os caminh8es acabam
ocupando vagas de estacionamento destinadas a automéveis, reduzindo a oferta na regido central, uma vez
gue ndo existe regulamentacéo para esse tipo de atividade nas principais vias da cidade.

A zona rural também atrai caminhdes, mas essa movimentag¢do néo interfere significativamente no trafego
urbano. Os empreendimentos da zona rural consistem em basicamente na extragdo de minérios, como
saibro, pedras e areia.

Tabela 23 — Polos geradores de carga.

Transportadora Expresso 1000

Supermercado Brombatti

Vila Germania

Loja Taqi

Supermercado Pia

Bairro Nome Bairro Nome
Auto Nova Petropolis Pousada da Neve | Matadouro da Serra
BR-116 Nova Instala¢éo Dakota Gula Alimentos

Deposito Mercado Pia

Seibt Maquinas para Plasticos

Tonezer Brita e Areia

Mercado Freitas

Wissmann Materiais de Construgdo

Madeireira Schumann

Transportadora Wittmann

Elisé Moveis

Fabrica Doces Pia

— — Vila Juriti —
Materiais de Constru¢do Braun Estofados Germéania
Lojas Benoit . Floricultura Ursula
_ Vila Verde - 7
Loja Eletrosom Estufas Floricultura Ursula
Centro - - -
Loja Lebes Fios Armani
Correios Extracé@o de Areia
Loja Solar Matadouro Zimmermann
Agropecuaria Rio Branco Saibreira Arroio Paix&o
Agropecuaria Pet Con Saibreira Pedancino
Loja Quero-Quero Saibreira Sao José do Cai
Agropecuaria Dallmatte Saibreira Schaefer
Linha Imperial Moveis Niruma Zona Rural Saibreira Kich

Logradouro Buhs Comercio de Papéis Saibreira Miicke
Usina Pia Saibreira Schwaab
Madeireira Knorst Saibreira Konrath

Pi4 Fabrica atual Dakota Pedreira Bazzan

Pedreira Tonezer

Fabrica de Moveis

Depdsito Kukos

Fonte: Elaboragdo propria.
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A via mais utilizada por veiculos de carga é a Av. 15 de Novembro, via estruturadora do municipio. Grande
parte do trafego de caminhdes nessa avenida ndo tem nem origem e nem destino em Nova Petrdpolis.
Dessa forma, estes veiculos acabam por consumir parte da capacidade dessas vias, causando prejuizos as
condicdes de circulagéo.

Através das contagens classificadas de veiculos foi possivel verificar a representatividade dos veiculos de
carga nas intersecdes onde ocorreram as pesquisas. As intersecdes avaliadas estao listadas a seguir:

= 01 Av. 15 de Novembro & Rua Vicente Prieto;

= 02 Av. 15 de Novembro & Rua Emilio Raiman;

= 03 Av. 15 de Novembro & Rua Caxias do Sul;

= 04 Av. 15 de Novembro & Av. Treze de Maio;

= 05 Av. 15 de Novembro & Rua Frederico Michaelsen;
= 06 Av. 15 de Novembro & Rua Duque de Caxias;

= (07 Av. 15 de Novembro & Av. Germania.

A Figura 100 apresenta o perfil diario do volume total de veiculos de carga para os dias Uteis e finais de
semana nas temporadas alta e baixa. Na baixa temporada em todos os periodos o volume de veiculos de
carga nas intersecdes é superior em dias Uteis do que em dias do final de semana. A reducao aos finais de
semana € bastante significativa, chegando a metade ou menos do volume observados em dias normais nos
horérios de pico. Na alta temporada, o volume de veiculos de carga é inferior aos fluxos observados nos
finais de semana.

Os volumes observados possuem picos bastante definidos. O pico da manha dos veiculos de carga em dias
Uteis ocorre mais tarde do que o pico do sistema viario, ou seja, entre 8:00 e 9:00. Ao meio-dia foram
identificados dois pontos com maior concentragdo de fluxos: o primeiro entre 11:30 e 12:30 e 0 segundo
entre 12:30 e 13:30. A tarde, a maior movimentac&o de veiculos de carga foi identificada como sendo das
17:00 as 18:00, e ocorre um pouco antes do pico do sistema viario.

Aos finais de semana, o horario de pico dos veiculos de carga ocorre mais cedo, entre 7:00 e 8:00. Ao
meio-dia, s maiores fluxos foram identificados entre 11:30 e 12:30, enquanto o volume da tarde é bastante
homogéneo, sem apresentar pico destacado. Na alta temporada o comportamento dos veiculos de carga
varia, com pico entre 7:15 e 8:15 pela manh&, volumes quase constantes ao meio-dia e volume mais alto a
partir das 17:00, com reduc¢é&o gradual até o final do dia.

A Tabela 24 apresenta os volumes absolutos de veiculos de carga e os percentuais entre as horas
analisadas em cada periodo: manha, meio-dia e tarde.

Figura 100 — Perfil diario do volume total de caminh@es para todos os periodos analisados.
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Tabela 24 — Volumes absolutos e percentual por hora nos periodos analisados.

Baixa temporada Baixa temporada
Periodo Horario . Final de Alta d . Final de Alta d
Dia atil semana temporada | pja Gtil semana temporada
06:30 - 07:30 252 156 80 35% 46% 49%
06:45 - 07:45 379 245 122 53% 73% 75%
07:00 - 08:00 522 337 156 73% 100% 96%
07:15 - 08:15 584 332 162 82% 99% 100%
Manha 07:30 - 08:30 606 304 146 85% 90% 90%
07:45 - 08:45 660 304 135 92% 90% 83%
08:00 - 09:00 714 285 129 100% 85% 80%
08:15 - 09:15 656 262 117 92% 78% 2%
08:30 - 09:30 582 235 99 82% 70% 61%
11:00 - 12:00 479 195 78 87% 84% 2%
11:15-12:15 516 218 99 94% 94% 92%
11:30 - 12:30 548 233 108 100% 100% 100%
11:45 -12:45 469 192 93 86% 82% 86%
Meio-dia | 12:00 - 13:00 452 185 105 82% 79% 97%
12:15-13:15 498 165 91 91% 71% 84%
12:30 - 13:30 538 155 85 98% 67% 79%
12:45 - 13:45 524 136 79 96% 58% 73%
13:00 - 14:00 467 104 60 85% 45% 56%
16:30 - 17:30 514 64 67 90% 65% 80%
16:45 - 17:45 556 81 82 98% 83% 98%
17:00 - 18:00 570 91 84 100% 93% 100%
17:15-18:15 485 98 66 85% 100% 79%
Tarde 17:30 - 18:30 419 98 62 74% 100% 74%
17:45 - 18:45 373 87 45 65% 89% 54%
18:00 - 19:00 354 75 45 62% 7% 54%
18:15-19:15 261 53 35 46% 54% 42%
18:30 - 19:30 163 24 14 29% 24% 17%

Fonte: Elaboragédo propria.

A Figura 101 apresenta o volume de veiculos de carga entre as intersecdes avaliadas para a alta
temporada. A Figura 102 e a Figura 103 apresentam as mesmas informac¢fes para a baixa temporada em
dia util e final de semana, respectivamente. O volume de veiculos de carga registrados no dia util € maior do
gue no final de semana e do que na alta temporada.

Na alta temporada, as intersecdes 4, 5 e 7 apresentam o maior volume de veiculos de carga em relacdo as
demais intersecgdes. As intersecdes 1,2 e 3 apresentam 0s menores volumes de veiculos de carga. O baixo
fluxo de veiculos de carga ocorre nas interse¢fes mais afastadas do centro, enquanto a maior observagéo
de veiculos de carga ocorre dentro da area urbana de Nova Petrépolis, indicando maior quantidade de
deslocamentos internos desse tipo de veiculo.

Na baixa temporada, o volume de veiculos de carga registrados no dia Util € superior, principalmente nos
pontos 2, 4 e 6, que correspondem a fabrica da Dakota, Galeria Comercial e Lojas Taqi, respectivamente.
No final de semana o maior fluxo ocorre principalmente no periodo da manha para abastecimento do
comeércio.
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Figura 101 — Volume de caminhdes nos horérios de pico por interse¢ao (alta temporada).
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Fonte: Elaboragéo propria.

Figura 102 — Volume de caminhdes em dia util nos horarios de pico por intersecéo (baixa temporada).
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Fonte: Elaboragdo propria.

Figura 103 — Volume de caminhdes no final de semana nos hordrios de pico por interse¢ao (baixa temporada).
120

100
80

60

40
2 I I

Ponto 1 Ponto 2 Ponto 3 Ponto 4 Ponto 5 Ponto 6 Ponto 7

o

o

mPM ©PMD =PT

Fonte: Elaboragé&o propria.
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2.9 CONCLUSOES DO DIAGNOSTICO

Este item apresenta um resumo dos problemas observados no municipio, indicando suas causas, ou seja,
0s motivos pelos quais esses problemas ocorrem, e 0s impactos decorrentes do ponto de vista da
mobilidade. Os problemas identificados foram agrupados em cinco grandes categorias, de acordo com sua
natureza e estdo apresentados na Tabela 25:

=  Problemas relacionados a infraestrutura viaria;

= Problemas de circulagdo relacionados aos pedestres;

= Problemas de circulag&o relacionados ao uso de bicicletas;

= Problemas de circulagdo relacionados ao transporte coletivo;

= Problemas de circulagdo relacionados aos automaveis;

= Problemas de circulagdo relacionados a veiculos de carga.

Alguns destes problemas foram identificados em locais especificos do municipio e estdo localizados na
Figura 104. Os problemas nao identificados nesta figura abrangem todo o municipio.

Tabela 25 — Problemas identificados.

Categoria

Problema

Impacto

Infraestrutura viaria

Falta de vias alternativas para circulagéo
de veiculos dentro da area urbana

e Fluxo de veiculos concentrado na Av. 15 de
Novembro

¢ Elevado grau de congestionamento na
avenida nos horarios de maior movimento

e Fluxo urbano junto ao fluxo de passagem

A maior parte da area urbana da ERS-
235 esté sob jurisdi¢do estadual

¢ Intervencdes viarias limitadas e dependentes
de aprovacao de 6rgdo estadual

Plano Diretor ndo define a hierarquia do
sistema viario

¢ Dificuldade em planejar os corredores de
desenvolvimento e planejamento da expansao
urbana

Geometria das rotatorias da Av. 15 de
Novembro séo inadequadas

¢ Veiculos néo reduzem a velocidade ao se
aproximar da rotatoria

¢ Risco de acidente

e Aumento de congestionamento em funcdo da
diminuicdo da eficiéncia da intersecédo

Lombadas fisicas com geometria em
desacordo com o CTB

e Risco de acidentes

Circulacdo de pedestres

Passeios sem calgamento ou com
calgamento irregular em vias localizadas
fora da area central

* Pedestres trafegando na faixa de rolamento
¢ Risco de quedas
e Desestimulo aos deslocamentos a pé

Auséncia de sinalizagdo de travessias de
pedestres em intersecdes fora da regido
central

e Risco de acidentes
e Desestimulo aos deslocamentos a pé

Infraestrutura para PNE e pessoas com
dificuldades de locomocéao inexistente ou
fora da norma

e Limitacao dos deslocamentos de PNE
e Risco de acidentes

Circulagao de ciclistas

Auséncia de ciclovias

e Risco de acidentes
e Desestimulo ao uso de bicicletas

Poucos paraciclos nas areas de
interesse da populagéo

e Estacionamento das bicicletas em locais
inadequados
e Desestimulo ao uso da bicicleta

Circulagao de transporte
coletivo

Veiculos de transporte coletivo ndo tém
identificacdo do nome da linha

¢ Dificuldade para o usudrio utilizar o sistema

Sistema de transporte coletivo possui
baixa oferta

e Redugdo no uso do transporte publico
e Aumento do uso de transporte individual

Sistema de informacg@es sobre itinerarios
e horarios do transporte coletivo é
inadequado ao uso dos turistas

¢ Desestimulo do uso de transporte coletivo por
turistas

¢ Dificuldade para os moradores na utiliza¢do
de linhas diferentes do que ele esta
acostumado a usar
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Categoria

Problema

Impacto

Baixa abrangéncia do sistema de
transporte coletivo

e Populacéo nédo é atendida de forma
satisfatoria e utiliza meios alternativos de
deslocamento

¢ Desestimulo do uso de transporte coletivo
pelos residentes

Atendimento por transporte coletivo
concentrado nas areas rurais

¢ Populacéo néo é atendida de forma
satisfatéria e utiliza meios alternativos de
deslocamento

e Desestimulo do uso de transporte coletivo
pelos residentes

Poucas paradas de transporte coletivo

e Aumento nas distancias de caminhada até um
ponto de énibus

¢ Desestimulo do uso de transporte coletivo
pelos residentes

Falta de coleta sistematica de dados da
operacao do sistema de transporte
coletivo (oferta e demanda)

¢ Dificuldades para planejar, gerenciar e
fiscalizar o sistema

Vias rurais utilizadas pelo transporte
coletivo sem pavimentacao

e Aumento nos custos de manutencao dos
veiculos que utilizam a via

e Aumento do risco de acidentes

e Aumento nos tempos de viagens

e Menor capacidade viaria

Taxi

Pouca oferta durante a alta temporada

¢ Turistas nédo tem atendimento adequado para
atender as necessidades de deslocamento

N&o existe regulamentacéo para
transporte de aplicativo

e Servicos prestados por pessoas que ndo tem
relagdo com o municipio

¢ Exploracéo dos servi¢gos somente na alta
temporada

Circulacao de
automoveis

Alta ocupagédo das vagas de
estacionamento na Av. 15 de Novembro
e vias principais

e Reducdo da acessibilidade por automével

e Aumento no consumo de combustivel e
emissdes na regido central

e Aumento do nimero de veiculos circulando
em busca de vagas

Trafego urbano e de passagem
misturados na ERS-235

e Aumento do congestionamento na area central

e Aumento de emisséo de poluentes

e Danos ao pavimento pelo trafego de veiculos
pesados

Congestionamento na ERS-235 (Av. 15
de Novembro)

e Congestionamento

e Aumento de emisséo de poluentes

¢ Atrasos no tempo de deslocamento dos
usuarios

Circulacéo de veiculos
de carga

Trafego de veiculos de carga de
passagem no centro da cidade

¢ Danos ao pavimento
» Congestionamentos

Manobra de veiculos de carga ao longo
da ERS-235 interrompe o fluxo na
rodovia

¢ OperacgOes de embarque e desembarque em
vagas de automoveis

Fonte: Elaboragé&o propria.
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2.9.1 PROBLEMAS RELACIONADOS A INFRAESTRUTURA VIARIA

O Plano Diretor de Desenvolvimento Municipal define as classes viarias existentes sem determinar quais
vias fazem parte do sistema viario principal e quais fazem parte do sistema viario secundario. A falta de
definigdo hierarquica clara para cada via dificulta o planejamento da expansé&o urbana e limita os corredores
de desenvolvimento em funcéo da falta de planejamento.

O sistema viario estruturador de Nova Petrépolis € limitado a Av. 15 de Novembro, que corresponde a ERS-
235 dentro da éarea urbana da cidade. Em funcdo da configuracdo topogréafica, a area urbana foi
desenvolvida ao longo da rodovia sem a implantacao de alternativas viarias para a circulagéo de veiculos. A
falta de sistema viario alternativo concentra os principais deslocamentos na avenida que fica saturada no
horario de pico. Além disso, a avenida também € utilizada pelo fluxo de passagem que tem como destino
municipios como Gramado ou Caxias. Desse modo, na mesma via estéo os fluxos municipais de veiculos e
fluxos que estédo de passagem por Nova Petropolis.

Em muitas intersecdes localizadas na area central existem rotatérias que apresentam problemas de
capacidade. Esses problemas decorrem de trés fatores principais: dimensfes e geometria inadequadas em
algumas rotatérias, fluxo de veiculos elevado e desrespeito de alguns motoristas as relagcbes de preferéncia.
As rotatdrias com problema de capacidade estdo dispostas ao longo da Av. 15 de Novembro.

A Av. 15 de Novembro ainda possui uma peculiaridade. Mesmo estando dentro da area urbana do
municipio ela esta sob jurisdicdo do Governo do Estado. A Unica excec¢ao ocorre no lado norte da rodovia
(sentido Gramado-Caxias) entre a Rua Pernambuco e o entroncamento com a BR-116, que é de
responsabilidade do municipio. Essa situacdo faz com que quaisquer intervencdes viarias feitas na via
dependem da aprovacdo dos 6rgaos estaduais para concretizacdo. Essa limitagdo restringe a implantagdo
de melhorias por parte da Prefeitura que apenas pode atuar no seu trecho da avenida.

No municipio também foram observadas lombadas fisicas com geometria que estdo em desacordo com o
Cddigo de Transito Brasileiro, que restringe a implantagéo para apenas 2 casos especificos, recomendando
a implantacéo de alternativas sempre que possivel. Quando as lombadas nédo estdo bem sinalizadas os
veiculos que trafegam em alta velocidade podem causar graves acidentes ao passar por uma estrutura
como essa.

2.9.2 PROBLEMAS DE CIRCULACAO RELACIONADOS A PEDESTRES

Em cidades turisticas como Nova Petrépolis, a quantidade e frequéncia com que os turistas caminham pela
regido central é bastante elevada. Assim, um dos principais pontos de atencdo é referente as condi¢des de
circulacdo e acessibilidade dos passeios publicos. Conforme esperado, a area central da cidade é bem
atendida e a infraestrutura é adequada. No entanto, as regides mais afastadas do centro ndo possuem
calcamento e, muitas vezes, as que possuem apresentam pavimento irregular. Esses problemas tém como
principais consequéncias o trdfego de pedestres na faixa de rolamento, risco de quedas em calgcamentos
irregulares, além do desestimulo ao deslocamento a pé.

Outro problema identificado é referente a auséncia de sinalizacdo de travessias de pedestres em
intersecdes e defronte a algumas escolas fora da &rea central. A falta de travessias sinalizadas,
principalmente em proxima a areas escolares, é um problema devido ao alto fluxo de criangas atravessando
vias. Além disso, a falta de rebaixos nas interse¢cdes em areas fora do centro pode restringir ou até mesmo
impossibilitar a circulagdo segura de pessoas com necessidades especiais ou mobilidade reduzida. Os
problemas combinados podem aumentar o risco de acidentes, principalmente de atropelamento pela falta
de sinalizagdo, além de contribuir para a reduc¢éo no nimero de deslocamentos a pé.

2.9.3 PROBLEMAS DE CIRCULACAO RELACIONADOS AO USO DE BICICLETAS

Atualmente néo existe rede ciclovidria no municipio e o Plano Diretor de Desenvolvimento Municipal de
Nova Petropolis ndo prevé a implantacdo de ciclovias no municipio. Em consequéncia disso, em muitas vias
os ciclistas dividem o espaco viario com automoveis e veiculos de grande porte, aumentando o risco de
acidentes, o que acaba por reduzir o nimero de ciclistas no municipio.

Um ponto importante a ser destacado é referente ao relevo acidentado da cidade. Nova Petropolis, por estar
situado em regido serrana, naturalmente possui desniveis e rampas elevadas em muitas vias. Essas
condi¢des, fora do controle de qualquer 6rgdo, implicam em desestimulo ao uso de bicicletas em funcdo das
dificuldades de deslocamento impostas pelo terreno.
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Outra dificuldade observada enfrentada pelos ciclistas € a falta de local adequado para estacionar a
bicicleta, especialmente na area central, pois os paraciclos existentes estdo bastantes dispersos e nao
apresentam padrdo para facil identificacdo. Através dos levantamentos, foram observadas muitas bicicletas
estacionadas em locais inadequados, como postes e arvores. A falta de paraciclos desestimula o uso da
bicicleta como meio de transporte pois envolve também questdes de seguranca como o medo de furtos dos
veiculos, por exemplo.

2.9.4 PROBLEMAS DE CIRCULACAO RELACIONADOS AO TRANSPORTE COLETIVO

O sistema de transporte coletivo de Nova Petropolis opera principalmente na zona rural, provendo
transporte das diferentes localidades do municipio para o centro da cidade. A baixa abrangéncia do sistema
faz com que parte da populacdo ndo tenha suas necessidades de deslocamento atendidas, que passa a
utilizar meios alternativos de transporte como automovel, motocicleta ou bicicleta (em menor escala em
funcdo do relevo acidentado).

A Prefeitura Municipal enfrenta dificuldades para planejar, gerenciar e fiscalizar o sistema de transporte por
causa da falta de coleta sistematica de dados das operacdes do sistema, principalmente no que tange
oferta e demanda. O controle e, principalmente, a fiscalizacdo é de extrema importancia para que a
populacdo tenha acesso a um transporte eficiente e que atenda as principais necessidades de
deslocamento através de uma tarifa condizente com os custos operacionais do sistema.

A principal reclamacgdo dos usudrios relacionado ao transporte coletivo € a baixa oferta dos servigos,
restritos muitas vezes ao inicio da manhé, meio-dia e final da tarde. Além disso, ndo existe servigo noturno
para o transporte. Como consequéncia dessa percepgao, o municipio podera perceber reducdo no uso do
transporte publico, e, na outra ponta, um aumento no uso de transporte individual.

A reduzida quantidade de paradas de 6nibus aumenta as distdncias de caminhada dos usuarios que
qguerem utilizar o sistema de transporte coletivo. Essa condicdo desestimula o uso do sistema,
principalmente quando ha ocorréncia de chuva, frio ou calor excessivos. Um bom sistema de transporte
possui paradas distantes ndo mais de 200 metros uma das outras, que implica em distancia média de 100
metros de caminhada (distancia aproximada de 1 quadra).

Outro problema percebido foi referente ao atual sistema de informagdo ao usuério sobre itinerarios e
horarios. A forma de divulgacdo dessas informacdes é precéria e muitas vezes inadequada para o0 uso dos
turistas. Essas dificuldades trazem como impacto maior dificuldade para os moradores na utilizacdo de
linhas as quais eles ndo estdo acostumados, resultando em desestimulo ao uso do transporte coletivo
municipal de Nova Petrépolis.

Como a maior parte das linhas de transporte coletivo fazem o atendimento rural, a maior parte das vias por
onde trafegam os veiculos do transporte coletivo (em extensdo) ndo possuem pavimentacdo. A falta de
pavimentacdo dessas vias além de diminuir a velocidade e aumentar os tempos de viagem, proporciona ao
usuéario um desconforto durante a viagem e aumenta 0s custos com manutencao dos veiculos, uma vez que
trafegardo em locais que trazem mais prejuizos aos veiculos.

Em consequéncia da falta de pavimentagdo, também n&o existe sinalizagdo horizontal nas vias nao

pavimentadas. A falta de sinalizagdo aumenta os riscos de acidentes, principalmente a noite, onde a
visibilidade muitas vezes é restrita aos faréis dos veiculos.

2.9.5 PROBLEMAS RELACIONADOS AO USO DE TAXIS

O municipio de Nova Petrépolis possui baixa oferta de taxis no periodo de alta temporada em funcao do
elevado nimero de turistas que circula pelo municipio nessa época e utiliza os servicos. Apesar de a oferta
ser baixa na alta temporada, durante os periodos de baixa temporada a oferta atende a demanda, pois os
usudrios dos servicos consistem nos residentes e turistas eventuais aos finais de semana.

Além da baixa oferta de taxi na alta temporada foi observada a oferta de transporte por aplicativo na cidade.
Como o municipio ndo possui regulamentacdo para esse tipo de servico, o atendimento é feito
majoritariamente na alta temporada, onde ha maior ocorréncia de turistas que se deslocam ndo somente em
Nova Petropolis, mas como também para municipios vizinhos, como Gramado e Canela.
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2.9.6 PROBLEMAS DE CIRCULACAO RELACIONADOS AOS AUTOMOVEIS

O acesso principal ao municipio é feito pelas rodovias BR-116 e ERS-235, que fazem parte da area urbana
de Nova Petrépolis, sendo que a ERS-235 na regido central € denominada Av. 15 de Novembro. Muitos dos
veiculos que utilizam essas vias ndo tem como destino o municipio de Nova Petropolis e necessariamente
precisam passar pelo centro da cidade em seu trajeto porque ndo existem vias de contorno a area central.
Dessa forma, estes veiculos geram prejuizos para os deslocamentos urbanos, pois consomem parte da
capacidade das vias urbanas, gerando congestionamentos, aumentando a emissdo de poluentes e
provocando danos ao pavimento.

Foram observados problemas de capacidade ao longo da Av. 15 de Novembro, em particular nas rotatorias
onde existe um afunilamento do trafego. Considerando a sua configuragdo atual, essa via opera com uma
faixa de trafego por sentido na intersecéo que muitas vezes néao € suficiente para escoar o fluxo que por ali
passa. Outro problema que acarreta reducdo de capacidade sdo as manobras de veiculos para
estacionamento ou acesso de garagem que blogueiam uma faixa de trafego da avenida por um determinado
periodo, gerando ou agravando o congestionamento, principalmente nos horarios de pico e especialmente
na alta temporada. Em funcdo disso, tem-se 0 aumento no consumo de combustivel e emissdo de
poluentes na regido central.

Além dos problemas de capacidade, outro problema identificado na &rea central foi a dificuldade em
encontrar vagas para estacionar. A falta de vagas diminui acessibilidade por automével e aumenta a
guantidade de veiculos circulando em baixa velocidade a procura de vagas. Na medida em que existem
alternativas ao uso do automaovel que sejam atraentes para a populagéo local e para os turistas, a restricao
de vagas pode ser benéfica a mobilidade da cidade. No entanto, se essas alternativas ndo apresentarem a
disponibilidade e qualidade desejadas pelos usuarios, a falta de vagas pode ter reflexos negativos a
atividade econbémica da regido, fazendo com que as pessoas procurem outros locais onde haja
disponibilidade de estacionamento para satisfazer suas necessidades. Os veiculos circulando a procura de
vagas, tem apenas reflexos negativos, aumentando o congestionamento e a emissdo de poluentes na
regiao.

2.9.7 PROBLEMAS DE CIRCULACAO RELACIONADOS AOS VEICULOS DE CARGA

O principal problema relacionado aos veiculos de carga é referente ao trafego destes na regido central, uma
vez que ndo existem vias de contorno para realizar determinados deslocamentos nem legislagcdo especifica
gue regulamente a circulagdo desse tipo de veiculo. O trafego constante de veiculos de grande porte, além
de causar congestionamentos nos horarios de pico, causa danos ao pavimento.

Além disso, os pontos de carga e descarga ndo estdo regulamentados na area central, que reflete no uso
inadequado de vagas de estacionamento ao longo da Av. 15 de Novembro e demais vias da regido central.
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3 PROGNOSTICO

Este capitulo apresenta o prognostico da mobilidade no municipio de Nova Petrdpolis, ou seja, uma
previsdo do que ird ocorrer nos préximos anos. Inicialmente sdo apresentadas séries histéricas de
diferentes indicadores do municipio. Em um segundo momento é apresentada a proje¢cdo para o futuro,
considerando o ano horizonte de projeto. Por fim, sdo analisadas as condicdes de circulacao futuras
considerando as projecdes realizadas.

Os resultados obtidos nas andlises realizadas neste capitulo auxiliaram no desenvolvimento das acdes
prioritarias que irdo integrar o Plano de Mobilidade.

3.1 SERIES HISTORICAS

Para realizar a projecdo de demanda de Nova Petropolis foram utilizados diferentes indicadores, sendo o
primeiro indicador o crescimento da populacdo. Na Tabela 26 é apresentada a evolugéo da populagdo entre
0s anos de 1992 e 2018 para Nova Petrdpolis, a regido das horténsias e o estado do Rio Grande do Sul
com base nos dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

De acordo com a tabela, a taxa de crescimento variou bastante ao longo dos anos, sendo as maiores
variagfes observadas em Nova Petrdpolis. Considerando os dados do Censo nos anos 2000 e 2010, a taxa
média anual de crescimento de Nova Petrépolis foi de 1,1%, enquanto a regido das Horténsias cresceu em
média 1,5% ao ano e o Rio Grande do Sul obteve taxa de 0,6% ao ano. Apesar de apresentar grande
variagdo, nos ultimos anos o crescimento se manteve baixo nas trés esferas de andalise, com crescimentos
expressivos em Nova Petropolis e na regido das Horténsias (mais de 2%) e estabilizacdo da populacdo do
Rio Grande do Sul.

Em 2018, foi estimado que a populagédo de Nova Petrdpolis é de pouco mais de 21 mil habitantes, a regiao
das Horténsias concentra cerca de 330 mil habitantes e o estado possui cerca de 11,3 milhdes de
habitantes.

Tabela 26 — Evolugdo da populacéo de Nova Petrépolis entre 1992 e 2018.

Ano Populacéao Taxa de crescimento
Nova Petrépolis Horténsias RS Nova Petrépolis Horténsias RS

1992 13.138 202.716 9.249.199

1993 13.949 207.615 9.370.531 6,2% 2,4% 1,3%
1994 14.224 211.585 9.475.871 2,0% 1,9% 1,1%
1995 14.491 215.454 9.578.597 1,9% 1,8% 1,1%
1996 15.298 232.233 9.634.688 5,6% 7,8% 0,6%
1997 15.801 238.527 9.762.110 3,3% 2,7% 1,3%
1998 16.242 244.054 9.866.928 2,8% 2,3% 1,1%
1999 16.668 249.395 9.971.910 2,6% 2,2% 1,1%
2000 17.096 254.759 10.077.267 2,6% 2,2% 1,1%
2001 17.323 267.374 10.309.819 1,3% 5,0% 2,3%
2002 17.638 272.662 10.408.540 1,8% 2,0% 1,0%
2003 17.984 278.615 10.510.992 2,0% 2,2% 1,0%
2004 18.711 291.111 10.726.063 4,0% 4,5% 2,0%
2005 19.114 298.028 10.845.087 2,2% 2,4% 1,1%
2006 19.513 304.892 10.963.219 2,1% 2,3% 1,1%
2007 17.778 286.426 10.582.324 -8,9% -6,1% -3,5%
2008 18.484 300.643 10.855.214 4,0% 5,0% 2,6%
2009 18.631 304.571 10.914.128 0,8% 1,3% 0,5%
2010 19.045 296.581 10.693.929 2,2% -2,6% -2,0%
2011 19.210 299.400 10.732.770 0,9% 1,0% 0,4%
2012 19.371 302.136 10.770.603 0,8% 0,9% 0,4%
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Ano Populacéo Taxa de crescimento
Nova Petrépolis Horténsias RS Nova Petrépolis Horténsias RS
2013 20.126 314.032 11.164.043 3,9% 3,9% 3,7%
2014 20.275 316.544 11.207.274 0,7% 0,8% 0,4%
2015 20.416 318.909 11.247.972 0,7% 0,7% 0,4%
2016 20.549 321.151 11.286.500 0,7% 0,7% 0,3%
2017 20.675 323.267 11.322.895 0,6% 0,7% 0,3%
2018 21.156 332.210 11.329.605 2,3% 2,8% 0,1%
Fonte: IBGE.

O segundo indicador utilizado para a proje¢do da demanda foi a frota de veiculos da cidade. A Tabela 27,
por sua vez, apresenta a evolugdo da frota em Nova Petrépolis entre os anos 2003 e 2018, sendo os dados
retirados do banco de informacdes do Departamento Nacional de Transito (DENATRAN). A taxa de
crescimento da frota como um todo vem decrescendo ao longo dos Ultimos anos, mas ainda permanece alta
(mais de 3% ao ano). Em 2018, a frota de veiculos de Nova Petrépolis foi estimada em cerca de 16 mil,
sendo maior parte composta por automoéveis (78%), que entre os anos de 2003 e 2018 aumentou mais de 2
vezes.

Tabela 27 - Evolucéo da frota de Nova Petrdpolis entre 2003 e 2018.

Ano Frota Taxas
Total Automovel Moto Qutros Total Automovel Moto Outros

2003 7.235 5.682 661 892

2004 7.665 5.994 752 919 5,94% 5,49% 13,77% 3,03%
2005 8.081 6.285 832 964 5,43% 4,85% 10,64% 4,90%
2006 8.547 6.621 929 997 577% 5,35% 11,66% 3,42%
2007 9.002 6.896 1.106 1.000 5,32% 4,15% 19,05% 0,30%
2008 9.680 7.344 1.313 1.023 7,53% 6,50% 18,72% 2,30%
2009 10.433 7.904 1.469 1.060 7,78% 7,63% 11,88% 3,62%
2010 11.048 8.419 1.521 1.108 5,89% 6,52% 3,54% 4,53%
2011 11.713 8.936 1.622 1.155 6,02% 6,14% 6,64% 4,24%
2012 12.475 9.584 1.671 1.220 6,51% 7,25% 3,02% 5,63%
2013 13.265 10.262 1.724 1.279 6,33% 7,07% 3,17% 4,84%
2014 14.026 10.872 1.803 1.351 5,74% 5,94% 4,58% 5,63%
2015 14.659 11.474 1.796 1.389 4,51% 5,54% -0,39% 2,81%
2016 15.059 11.829 1.800 1.430 2,73% 3,09% 0,22% 2,95%
2017 15.526 12.234 1.824 1.468 3,10% 3,42% 1,33% 2,66%
2018 16.036 12.668 1.873 1.495 3,28% 3,55% 2,69% 1,84%

Fonte: DENATRAN.

Como informacédo adicional, foi utilizada a quantidade de domicilios existentes em Nova Petrépolis segundo
dados do IBGE levantados no Censo realizado em 2010. Na época dos levantamentos, a populacdo de
Nova Petrépolis era de cerca de 19 mil habitantes em aproximadamente 6.600 domicilios. Essa
configuracdo gera uma taxa de 2,87 pessoas por domicilio, indicando que as familias de Nova Petrépolis
sdo pequenas, em média. Essas informacdes estdo exibidas na Tabela 28.

Tabela 28 — Populacao e quantidade de domicilios em Nova Petropoalis.

Populacéo 19.045
Domicilios 6.627
Pessoas/Dom 2,87

Fonte: Censo 2010 IBGE.

Por fim, como ultima andlise, foram levantados os domicilios que possuiam automéveis e motocicletas de
acordo com os dados do Censo de 2010. Cerca de 70% dos domicilios de Nova Petropolis possuem
automéveis enquanto pouco menos de 20% possuem motocicleta. Isso indica que grande parte dos
domicilios possuem algum tipo de veiculo para locomocao, que pode ocorrer tanto pelo padrdo de vida da
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comunidade quanto pela ineficiéncia do sistema de transporte coletivo. Essas informacdes estédo
apresentadas em maiores detalhes na Tabela 29.

Tabela 29 — Proporc¢éo de domicilios com automéveis e motocicletas em 2010.

Situagéo Domicilios Frota | Veiculos por domicilio
Com Auto 4.705 71% | 8.419 1,79
Sem Auto 1.922 29%
Com Moto 1.127 17% | 1.521 1,35
Sem Moto 5.500 83%

Fonte: Censo 2010 IBGE.

3.2 PROJECAO DOS INDICADORES

A projecdo dos indicadores apresentados acima foi realizada com base em uma série de premissas,
apresentadas a seguir. A primeira delas é que as taxas de crescimento da populacédo de Nova Petrépolis
apresentardo as mesmas taxas de reducao previstas para a populagdo do Rio Grande do Sul, utilizando os
estudos realizados pelo IBGE. As taxas de crescimento projetadas pelo IBGE estdo apresentadas na
Tabela 30 para o Rio Grande do Sul. A mesma reduc¢&o observada no crescimento do estado foi aplicada
para Nova Petrépolis, chegando a pouco mais de 0,2% em 2039. De acordo com a previsdo, em 2029 Nova
Petrdpolis terd uma populacéo estimada em cerca de 22.700 pessoas e em 2039, 0 municipio dever ter
aproximadamente 23.500 habitantes.

Tabela 30 — Evolugao da populacéo do Rio Grande do Sul entre 2018 e 2039.

Ano Rio Grande do Sul Nova Petrépolis
Populacéo Taxa Reducéo Taxa Populagéo

2018 11.329.605 0,44% 21.156
2019 11.377.239 0,42% 0,76% 21.316
2020 11.422.973 0,40% -0,02% 0,74% 21.473
2021 11.466.630 0,38% -0,02% 0,71% 21.627
2022 11.507.906 0,36% -0,02% 0,69% 21.776
2023 11.546.505 0,34% -0,03% 0,66% 21.921
2024 11.582.285 0,31% -0,03% 0,64% 22.061
2025 11.615.181 0,28% -0,03% 0,61% 22.196
2026 11.645.142 0,26% -0,03% 0,59% 22.326
2027 11.672.095 0,23% -0,03% 0,56% 22.451
2028 11.695.959 0,20% -0,03% 0,53% 22.570
2029 11.716.702 0,18% -0,03% 0,51% 22.684
2030 11.734.344 0,15% -0,03% 0,48% 22.793
2031 11.748.756 0,12% -0,03% 0,45% 22.895
2032 11.759.766 0,09% -0,03% 0,42% 22.991
2033 11.767.342 0,06% -0,03% 0,39% 23.081
2034 11.771.486 0,04% -0,03% 0,36% 23.164
2035 11.772.246 0,01% -0,03% 0,33% 23.241
2036 11.769.644 -0,02% -0,03% 0,30% 23.312
2037 11.763.729 -0,05% -0,03% 0,28% 23.377
2038 11.754.603 -0,08% -0,03% 0,25% 23.435
2039 11.742.344 -0,10% -0,03% 0,22% 23.488

Fonte: IBGE, taxas e populagdo de Nova Petrépolis elaborados pela consultoria.

A segunda hipétese adotada é que a quantidade de pessoas por domicilio em Nova Petrépolis apresentara
uma reducdo exponencial a partir do valor observado no Censo 2010 (2,87) até se estabilizar em 2,5
pessoas por domicilios a partir de 2030. Ainda, as taxas de veiculos por habitante apresentardo um
crescimento segundo curvas logisticas calibradas com base nas séries histéricas de populacéo e frota ente
2003 e 2018 com os seguintes limites superiores, apresentadas na Tabela 31:

= Automoveis: 0,65 veiculos/habitante;
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=  Motocicletas: 0,10 veiculos/habitante;
=  Frota total: 0,85 veiculos/habitante.

De acordo com as projecOes, em 2029 Nova Petrépolis tera cerca de 9 mil domicilios e frota estimada em
guase 18.000 veiculos, sendo que destes, 14.500 sao automoéveis e 2.000 motocicletas. No ano horizonte
de projeto (2039), a quantidade de domicilios foi estimada em 9.400 e 18.700 veiculos, sendo pouco mais
de 15.200 automoveis.

Tabela 31 — Projecdes de populacdo, domicilios e frota para Nova Petrépolis ente 2018 e 2039.

Ano Pop Dom | Pessoas por dom| Frota Auto Moto | Frota por hab | Auto por hab | Moto por hab
2018 | 21.156| 7.787 2,72| 15.716| 12.380| 1.443 0,743 0,585 0,068
2019 | 21.316| 7.901 2,70| 16.031| 12.670| 1.502 0,752 0,594 0,070
2020 | 21.473| 8.016 2,68| 16.318| 12.936| 1.559 0,760 0,602 0,073
2021 | 21.627| 8.130 2,66| 16.577| 13.178| 1.615 0,767 0,609 0,075
2022 | 21.776| 8.244 2,64 | 16.813| 13.400| 1.668 0,772 0,615 0,077
2023 | 21.921| 8.357 2,62| 17.027| 13.602| 1.720 0,777 0,621 0,078
2024 | 22.061| 8.470 260| 17.221| 13.786| 1.769 0,781 0,625 0,080
2025 | 22.196| 8.582 2,59| 17.399| 13.954| 1.816 0,784 0,629 0,082
2026 | 22.326| 8.693 2,57| 17.562| 14.108| 1.860 0,787 0,632 0,083
2027 | 22.451| 8.803 2,55| 17.711| 14.249| 1.903 0,789 0,635 0,085
2028 | 22.570| 8.912 2,53 | 17.848| 14.377| 1.942 0,791 0,637 0,086
2029 | 22.684| 9.020 2,51| 17.974| 14.495| 1.980 0,792 0,639 0,087
2030 | 22.793| 9.117 2,50 | 18.090| 14.603| 2.015 0,794 0,641 0,088
2031 | 22.895| 9.158 2,50| 18.196| 14.701| 2.048 0,795 0,642 0,089
2032 | 22.991| 9.196 2,50| 18.293| 14.791| 2.078 0,796 0,643 0,090
2033 | 23.081| 9.232 2,50| 18.381| 14.872| 2.107 0,796 0,644 0,091
2034 | 23.164 | 9.266 2,50 | 18.462| 14.946| 2.133 0,797 0,645 0,092
2035 | 23.241| 9.296 2,50| 18.535| 15.013| 2.157 0,798 0,646 0,093
2036 | 23.312| 9.325 2,50| 18.602| 15.073| 2.179 0,798 0,647 0,093
2037 | 23.377| 9.351 2,50| 18.661| 15.127| 2.200 0,798 0,647 0,094
2038 | 23.435| 9.374 2,50| 18.715| 15.176| 2.218 0,799 0,648 0,095
2039 | 23.488| 9.395 2,50 | 18.763| 15.219| 2.235 0,799 0,648 0,095

Fonte: Elaborag&o propria.

Por fim, para concluir as projecdes de frota e populacdo, foi considerada a quantidade de automoveis e
motocicletas por domicilio. Como ndo existem informagbes mais precisas para Nova Petropolis, foram
utilizadas informagfes das entrevistas domiciliares realizadas na Regido Metropolitana de Porto Alegre em
municipios semelhantes a Nova Petrépolis. Como premissa, foi considerado que a quantidade de veiculos
por domicilio se mantera estavel e o aumento da frota ocorrera com o aumento de domicilios com veiculos,
sendo que as taxas de viagens por domicilios se manterao estaveis com valores indicados na Tabela 32.

Tabela 32 — Taxas de viagem por tipo de domicilios.

Tipo de domicilio Auto Moto
Domicilios com automoével 1,52 3,50
Domicilios sem automoével 0,20 0,20

Fonte: Pesquisa EDOM Metroplan 1997 atualizado 2003.

Na Tabela 33 sdo apresentadas as projecdes da quantidade de viagens por automével e motocicleta
prevista para Nova Petrépolis entre os anos 2019 e 2039. De acordo com a tabela, tanto viagens por
automoveis quanto viagens por motocicletas deverdo ter uma taxa de crescimento negativa ao longo do
tempo. Em 2029, estimou-se que Nova Petrdpolis tera cerca de 12.400 viagens diarias por automével e
5.100 por motocicleta. J& em 2039, a quantidade de viagens por automdveis foi estimada em pouco mais de
13.000 e 7.700 por motocicleta.
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Tabela 33 — Proje¢des das viagens de automovel e motocicleta entre 2019 e 2039.
Automoveis Motocicletas

Ano [ pomicilios | Domicilios Vi I Domicilios | Domicilios | . . o

com auto | sem auto iagens | Variagdo | Taxa com moto | sem moto Viagens | Variacdo | Taxa
2019 7.039 862 10.872 1,000 1.113 6.788 3.896 1,000
2020 7.187 829 11.090 1,020 | 2,0% 1.155 6.861 4.043 1,038 | 3,8%
2021 7.321 809 11.290 1,038 | 1,8% 1.196 6.934 4.186 1,075 | 3,5%
2022 7.444 800 11.475 1,055| 1,6% 1.236 7.008 4.326 1,111 | 3,3%
2023 7.557 800 11.647 1,071| 1,5% 1.274 7.083 4.459 1,145 | 3,1%
2024 7.659 811 11.804 1,086 | 1,4% 1.310 7.160 4.585 1,177 | 2,8%
2025 7.752 830 11.949 1,099 | 1,2% 1.345 7.237 4.708 1,208 | 2,7%
2026 7.838 855 12.085 1,112| 1,1% 1.378 7.315 4.823 1,238 | 2,5%
2027 7.916 887 12.210 1,123 | 1,0% 1.410 7.393 4.935 1,267 | 2,3%
2028 7.987 925 12.325 1,134 | 0,9% 1.439 7.473 5.037 1,293 | 2,1%
2029 8.053 967 12.434 1,144 | 0,9% 1.467 7.553 5.135 1,318 | 1,9%
2030 8.113 1.004 12.533 1,153 | 0,8% 1.493 7.624 5.226 1,341 1,8%
2031 8.167 991 12.612 1,160 | 0,6% 1.517 7.641 5.310 1,363 | 1,6%
2032 8.217 979 12.686 1,167 | 0,6% 1.539 7.657 5.387 1,383 | 1,5%
2033 8.262 970 12.752 1,173 | 0,5% 1.561 7.671 5.464 1,403 | 1,4%
2034 8.303 963 12.813 1,179 | 0,5% 1.580 7.686 5.530 1,420 | 1,2%
2035 8.341 955 12.869 1,184 | 0,4% 1.598 7.698 5.593 1,436 | 1,1%
2036 8.374 951 12.919 1,188 | 0,4% 1.614 7.711 5.649 1,450 | 1,0%
2037 8.404 947 12.963 1,192 | 0,3% 1.630 7.721 5.705 1,465 | 1,0%
2038 8.431 943 13.004 1,196 | 0,3% 1.643 7.731 5.751 1,476 | 0,8%
2039 8.455 940 13.040 1,199 | 0,3% 1.656 7.739 5.796 1,488 | 0,8%

Fonte: Elaboragé&o propria.

3.3 ANALISE DA MALHA VIARIA NO FUTURO

Para analisar a capacidade da malha viaria no futuro foram utilizadas as taxas de crescimento de viagens
realizadas por automoveis apresentadas no item anterior para os anos de estudo: 2029 e 2039. De acordo
com os dados, entre 2019 e 2029 devera ocorrer um crescimento acumulado de pouco menos de 15% na
taxa de viagens por automéveis, enquanto no ano horizonte de projeto, o crescimento acumulado devera
ser de aproximadamente 20%.

A Tabela 34 apresenta os niveis de servigo ICU para os picos manha, meio-dia e tarde para um dia util e a
Tabela 35 apresenta as mesmas informacdes para um final de semana.

O crescimento do volume de veiculos é responséavel por consumir boa parte da capacidade das interse¢des.
De modo geral, para o dia Util € esperado que as interse¢cdes mais centrais estejam operando préximo ou
além da capacidade, principalmente no periodo da tarde. Nos casos onde o NS ICU apresentado é maior do
qgue 100%, significa que a intersecao estara saturada e nao conseguird absorver maior volume de volume
de veiculos. Sendo assim, nesses pontos é esperada mudanca de rota dos usuarios ou a formacéo de filas
nas aproximacdes dos cruzamentos.

As condi¢cBes de operacdo do final de semana sdo bem melhores do que as estimadas para o dia Gtil. No
entanto, a intersecao entre a Av. 15 de Novembro a Av. 13 de Maio passara a operar além do limite da
capacidade a tarde.

A intersecBes mais carregadas e que estardo saturadas no futuro sdo (nivel de servigo “G” ou “H”):

= Av. 15 de Novembro e Rua Caxias do Sul em dia util no pico da tarde;
= Av. 15 de Novembro e Av. 13 de Maio em dia util em todos os periodos e no final de semana a tarde.

As seguintes interseg¢des deverao operar proximo a saturagdo (nivel de servigo “E” ou “F”):
= Av. 15 de Novembro e Rua Duque de Caxias em dia util no pico da tarde;
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= Av. 15 de Novembro e Av. 13 de Maio final de semana ao meio-dia.

\g’:- -

%]

Os fluxos estimados para 2029 em dia Util estdo apresentados na Figura 105. As mesmas informacfes para
o final de semana estao apresentadas na Figura 106. A Figura 107 apresenta os fluxos esperados em 2039
para dias Uteis e a Figura 108 apresenta o mesmo para final de semana.

Tabela 34 — NS ICU estimado para os anos de 2029 e 2039 em dia util.

Dia util
Intersecgéo PM PMD PT
2029 2039 2029 2039 2029 2039
01 Av. 15 de Novembro x Rua Vicente 44% 46% 34% 35% 61% 63%
Pietro (A A (A) (A) (B) (B)
02 Av. 15 de Novembro x Rua Emilio 64% 67% 61% 64%
Raiman © (© (B) (B)
03 Av. 15 de Novembro x Rua Caxias 71% 68% 71% 98% 102%
do Sul © ©) (©) (F) (©)]
Av. 15 de Novembro 107% | 112% | 115% | 120% | 137% | 144%
(ERS-235) G) (H) (H) (H) (H) (H)
04 Av. 15 de Novembro x Av. Treze de 15% 15% 15% 15% 17% 17%
; R. Dom Pedro Il
Maio (A) (A) (A) (A) (A) (A)
. 16% 16% 17% 18% 27% 28%
R. Cel. Alfredo Steglich
9 A1 ®w |l ® | ® |6 | @
05 Av. 15 de Novembro x Rua 29% 31% 31% 32% 39% 41%
Frederico Michaelsen (A) (A) (A) (A) (A) (A)
06 Av. 15 de Novembro x Rua Duque 56% 58% 55% 57% 84%
de Caxias B) (B) (A) (B) (E)
07 Av. 15 de Novembro x Av. 37% 38% 35% 37% 45% 47%
Germania (A) (A (A (A) (A (A)
Fonte: Elaboracéo propria.
Tabela 35 — NS ICU estimado para os anos de 2029 e 2039 em final de semana.
Final de semana
Intersecao PM PMD PT
2029 | 2039 | 2029 | 2039 | 2029 2039
01 Av. 15 de Novembro x Rua Vicente 35% 35% | 54% 56% 49% 51%
Pietro (A) (A) (A) (B) (A) (A)
02 Av. 15 de Novembro x Rua Emilio 43% 43% 40% 42% 57% 59%
Raiman (A) (A) (A) (A) (B) (B)
03 Av. 15 de Novembro x Rua Caxias do 45% 45% 57% 59% 63% 65%
Sul (A) (A) (B) (B) (B) ()
Av. 15 de Novembro 67% 67% 89% 94% 111% | 116%
(ERS-235) ©) ©) (E) (F) (H) (H)
04 Av. 15 de Novembro x Av. Treze de R. Dom Pedro I 13% 13% 13% 13% 14% 14%
Maio ' (A) (A) (A) (A) (A) (A)
. 19% | 19% | 17% | 18% 19% 20%
R. Cel. Alfredo Steglich
9 W 1l®w |l ®|l®e | e | ®
05 Av. 15 de Novembro x Rua Frederico 21% | 21% | 37% | 38% 33% 34%
Michaelsen (A) (A) (A) (A) (A) (A)
06 Av. 15 de Novembro x Rua Duque de 45% | 45% | 70% | 73% 65% 68%
Caxias (A) (A) © ©) ©) ©)
- 23% | 23% | 28% | 29% 29% 30%
07 Av. 15 de Novembro x Av. Germania
(A) (A) (A) (A) (A) (A)

Fonte: Elaboragdo propria.
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Figura 105 — Volumes esperados para 2029 em dia (til.
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Fonte: Elaboragéo propria.
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Figura 106 — Volumes esperados para 2029 em final de semana.
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Fonte: Elaboragéo propria.
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Figura 107 — Volumes esperados para 2039 em dia (Gtil.
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Fonte: Elaboragéo propria.
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Figura 108 — Volumes esperados para 2039 em final de semana.
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Fonte: Elaboragéo propria.
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4 PROPOSTAS

Este capitulo apresenta as propostas para o Plano de Mobilidade de Nova Petrépolis. Estas propostas tém
como finalidade solucionar ou minimizar os problemas de mobilidade urbana identificados na etapa do
diagnéstico e progndstico e através das oficinas participativas realizadas com a comunidade. Nas propostas
também foram incluidos projetos que estavam em analise pelo poder publico.

Inicialmente foram apontados os objetivos gerais e especificos para orientar a elaboracéo de diretrizes e,
posteriormente, das acdes prioritarias. Os objetivos gerais sdo:

= Aumento gradual de participagdo do transporte publico e ndo motorizado no conjunto de deslocamentos
da populacéo, conforme o tempo de vigéncia do Plano;

= Reducdo das distancias a percorrer, tempos de viagem, custos operacionais, necessidades de
deslocamento e impacto ambiental;

= Reduc¢do no consumo de energia, emissdo de poluentes locais (para a melhoria da qualidade do ar) e
gases de efeito estufa do sistema de mobilidade urbana;

= Reducgédo de acidentes.

Os objetivos especificos foram estabelecidos segundo os modos de transporte: a pé, por bicicleta, coletivo,
motorizado individual e de cargas e, de acdes institucionais e de planejamento. Foram identificados 15
objetivos especificos:

e Qualificar os deslocamentos a pé;

e Aumentar os deslocamentos a pé;

o Facilitar o deslocamento de portadores de necessidades especiais;

e Qualificar os deslocamentos por bicicleta;

e Aumentar o uso de bicicletas pela populacéo e pelos turistas;

e Incentivar o uso do transporte coletivo;

e Qualificar os deslocamentos por transporte coletivo;

e Facilitar o deslocamento por transporte coletivo de portadores de necessidades especiais;
o Ampliar atratividade e conforto para os turistas

¢ Melhorar as condigdes de seguranca e reduzir a interferéncia do transporte individual sobre os demais
meios de transporte;

¢ Restringir o uso de automoveis em zonas congestionadas;

e Melhorar as condi¢des de seguranca da circulagéo do transporte individual;

e Reduzir a interferéncia do trafego de passagem na regido central;

e Organizar os deslocamentos realizados por veiculos de cargas na cidade, especialmente em areas de
alta circulacdo de pedestres;

e Orientar as politicas e estratégias de desenvolvimento urbano para melhorar as condigbes de
mobilidade do municipio.

Depois de identificados os objetivos, as 19 diretrizes foram estabelecidas, ou seja, as instrucées ou
caminhos para atingir os objetivos tracados. Essas diretrizes também foram separadas conforme os modos
de transporte. Para o transporte a pé foram estabelecidas 4 diretrizes, 3 diretrizes para o transporte por
bicicleta, 3 diretrizes para o transporte coletivo, 4 diretrizes para o transporte motorizado individual, 2
diretrizes para o transporte de carga e, por fim, 3 diretrizes para ac¢6es institucionais. Sao as diretrizes:

= Aumentar a atratividade pelo deslocamento a pé;
= Garantir acesso por deslocamento a pé a locais de interesse da populacao;
= Priorizar os deslocamentos a pé nas centralidades;
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Elevar a segurancga dos pedestres nas travessias;

Ampliar a atratividade do sistema de transporte por bicicletas;
Garantir a qualidade de infraestrutura das vias ciclaveis;

Garantir seguranca na circulacéo de bicicletas;

Ampliar a quantidade de usuarios do sistema de transporte coletivo;
Melhorar a qualidade da infraestrutura voltada ao transporte coletivo;
Aumentar conforto dos usuarios do sistema de transporte coletivo;
Ampliar a seguranca da circulacdo do transporte individual;
Aumentar o conforto do usuario de transporte motorizado individual,
Gerenciar 0 uso do espaco publico na regido central;

Ampliar conectividade do sistema viario;

Organizar os deslocamentos realizados por veiculos de cargas na cidade;
Organizar as ac¢des de carga e descarga e estacionamento;
Promover o conceito de mobilidade sustentavel na sociedade;
Ampliar atratividade e conforto na circulagé@o para os turistas;

Obter recursos para investimento em infraestrutura.

Tendo sido estabelecidos os objetivos gerais e especificos e as diretrizes, foram propostas as acdes. Estas
acoes sao de dois tipos: acdes pontuais e gerais, ambas de curto, médio e longo prazo, visando melhorar a
infraestrutura da cidade, orientando o desenvolvimento urbano do municipio de forma que todos os
cidadaos tenham acesso as oportunidades que a cidade oferece.

A Tabela 36 apresenta as a¢Bes propostas separadas por modalidade de transporte e acfes institucionais.
Estas a¢Bes sé@o descritas nos itens a seguir.
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Modalidade Objetivos Proposta
L A 1. Implantar vias de contorno
Infraestrutura |* tF:ée%uz(;r dzmgeszzre;;'igo 2. Redimensionar rotatérias na Av. 15 de Novembro
viaria g p 9 3. Fazer levantamento de acidentes nos pontos onde tem lombada e

regido central

adequar geometria

Deslocamentos
apé

¢ Qualificar os
deslocamentos a pé

e Aumentar os
deslocamentos a pé

o Facilitar o deslocamento
de portadores de
necessidades especiais

4. Criar incentivos para a implantagdo e manutengdo de calcamento nos
passeios

5. Implantar sinalizagdo de travessia de pedestres nos bairros

6. Tornar obrigatdria a implantacéo de rampas para acessibilidade nos
novos calgcamentos

Transporte por

o Qualificar os
deslocamentos por
bicicleta

7. Implantar ciclovias

bicicleta e Aumentar o uso de 8. Implantar paraciclos nas zonas de maior atracédo de pessoas
bicicletas pela populagdo
e pelos turistas
9. Elaborar projeto bésico para futura licitagdo do sistema de transporte
. coletivo
* Incentivar o uso do 10. Implantar sistema de codificagdo das linhas
transporte coletivo - L . .
« Qualificar os 11. Revisar os horéarios de atendimento por tranqurtg co_Ietlvo, _
deslocamentos por 12. Implantar paradas de transporte coletivo com distdncias maximas de
Transporte transporte coIetiE)/o 400 metros
coletivo E 'I'E) des| t 13. Implantar informacdes sobre linhas e itinerarios nas paradas
* aC|t| aro ?S oczlarpeng 14. Padronizar as paradas de transporte coletivo
port rgnspo(rje coletvo d€ | 15 pavimentar as vias utilizadas pelo transporte coletivo
portadores de - 16. Capacitar equipe técnica da Prefeitura para gestéo do transporte
necessidades especiais :
coletivo
17. Implantar linha de dnibus circular turistica
Transporte | Ampliar atratividade e . o
individual conforto para os turistas 18. Regulamentar servigos de transporte por aplicativo
o Melhorar as condicdes de
segurancga e reduzir a
interferéncia do
transporte individual
sobre 0s demais meios
Transporte
! de transporte . . .
motorizado L 19. Implantar estacionamento rotativo pago na area central
individual e Restringir o uso de

automoveis em zonas
congestionadas

o Melhorar as condi¢fes de
seguranga da circulagcdo
do transporte individual

Transporte de

e Organizar os
deslocamentos realizados
por veiculos de cargas na

20. Regulamentar horarios e locais para operagao

carga cidade, especialmente em
areas de alta circulagcao
de pedestres
¢ Orientar as politicas e
Acdes estratégias de 21. Transformar trecho urbano da rodovia em via de jurisdicdo municipal
institucionais e | desenvolvimento urbano | 22. Definir hierarquizacdo das vias do sistema viario municipal de Nova
de para melhorar as Petrépolis

planejamento

condi¢Bes de mobilidade
do municipio

23. Estimular o ensino sobre a mobilidade e acessibilidade

Fonte: Elaboragé&o propria.
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4.1 INFRAESTRUTURA VIARIA

A infraestrutura viaria é parte fundamental no desenvolvimento da cidade, pois permite que a populacéo
tenha acesso a todos 0s servicos que o0 municipio oferece, conectando todas as regifes do municipio.
Nesse item sdo apresentadas as propostas de mudancas na configuracéo viaria atual que deverdo afetar
significativamente os padrées de deslocamento observados em Nova Petropolis.

41.1 IMPLANTAR VIAS DE CONTORNO

O desenvolvimento de Nova Petropolis se deu ao longo da rodovia ERS-235, que dentro da area urbana é
chamada de Av. 15 de Novembro. Por essa avenida passam automoveis e caminhdes que tem por destino
outros municipios que ndo Nova Petrdpolis. O fluxo de passagem aumenta consideravelmente no periodo
de alta temporada, onde destinos como Gramado e Caxias do Sul sdo bastante comuns.

Como rota a esses municipios, muitos veiculos utilizam a rodovia e cruzam toda a cidade, afetando
diretamente o fluxo urbano de Nova Petropolis. Em fungéo disso sdo propostas vias de contorno para que o
fluxo de passagem possa passar pela cidade sem necessariamente cruzar o centro, sendo essa
configuracdo oriunda do desenvolvimento da agenda estratégica do municipio.

Na Figura 109 estdo desenhadas duas vias de contorno, uma a norte da ERS-235 e uma a sul da rodovia.
Ambas propostas séo preliminares e devem ser avaliadas em fun¢éo de eventuais interferéncias existentes
no tragado como areas de preservagao, cursos d’agua, desniveis etc. A via de contorno norte possui
aproximadamente 9,3 km de extensdo enquanto a via sul apresenta 12 km de extensdo. Uma proposta de
perfil viario esta apresentada na Figura 110.

A via de contorno norte podera ser utilizada pelos veiculos que tem origem em Gramado e destino em
Caxias do Sul, ou vice-versa, e a via de contorno sul podera ser utilizada pelos veiculos que tem origem na
Regido Metropolitana de Porto Alegre e destino em Gramado, ou ao contrario. A preferéncia de implantagao
das vias de contorno sera em funcao dos custos e quantidade de interferéncias no projeto.

Figura 109 — Vias de contorno norte e sul.
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Fonte: Elaboragé&o propria.
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Figura 110 — Proposta de perfil viario.
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Fonte: Elaboragdo propria.

4.1.2 REDIMENSIONAR ROTATORIAS NA AV. 15 DE NOVEMBRO

A avenida principal de Nova Petropolis possui 4 rotatérias localizadas nas interse¢cdes com Rua Duque de
Caxias, Rua Rui Barbosa, Rua Padre Amstad e Av. 13 de Maio. Essas rotatérias estdo implantadas de
modo que é possivel transpor o cruzamento sem necessariamente reduzir a velocidade porque o raio da
rotatéria € pequeno. Essa configuracdo aumenta o risco de acidentes com colisdes a 90°, que apresenta
alta taxa de mortalidade.

Em funcéo disso, é proposta a ampliacdo das rotatérias de modo a forcar a reducdo de velocidade dos
veiculos que utilizam a avenida em seus deslocamentos. Cada uma das 4 rotatérias devera ter projeto
executivo especifico, uma vez que suas dimensfes variam de acordo com o espaco disponivel no
cruzamento. Na Figura 111 est4 apresentada como exemplo a ampliacdo da rotatéria da Rua Padre
Amstad.

Figura 111 — Redimensionamento das rotatorias.

Fonte: Elaboragé&o propria.
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4.1.3 FAZER LEVANTAMENTO DE ACIDENTES NOS PONTOS ONDE TEM LOMBADA E ADEQUAR
GEOMETRIA

Na &rea urbana de Nova Petrépolis foram identificadas 68 lombadas fisicas. Quando as lombadas fisicas
ndo estdo sinalizadas de maneira adequada com placas e pintura, os veiculos que trafegam em alta
velocidade podem se acidentar ao passar por esses dispositivos. Na Resolu¢cdo n° 600 do Conselho
Nacional de Transito (CONTRAN) foram definidos regramentos especificos para a liberacdo de implantacao
de lombadas em &reas urbanas.

Existem dois tipos de lombadas fisicas permitidas: tipo A e tipo B. As lombadas do Tipo A sdo permitidas em
locais onde existe a necessidade de limitar a velocidade méaxima para 30km/h, nas seguintes condi¢Ges:

= Rodovia, somente em travessia de trecho urbanizado;
=  Via urbana coletora;
=  Via urbana local.

Ja as vias do Tipo B séo permitidas somente em via urbana local em que néo circulem linhas regulares de
transporte coletivo e ndo seja possivel implantar a ondulacéo transversal do Tipo A, reduzindo pontualmente
a velocidade méaxima para 20 km/h.

De acordo com os levantamentos, as lombadas identificadas no municipio ndo possuem as dimensdes
definidas pelo CONTRAN e devem ser revisadas. Nos locais onde foram implantadas lombadas, deve ser
feito monitoramento e uma andlise do histérico da quantidade de acidentes de modo a definir a real
necessidade ou ndo do dispositivo. Caso a lombada seja necessaria, suas dimensdes devem ser
adequadas de acordo com as normas vigentes.

Na Figura 112 estdo apresentadas as caracteristicas da lombada Tipo A. Na Figura 113 estdo apresentadas
as mesmas informagBes para lombadas do Tipo B. Na Figura 114 estd apresentado um exemplo de
implantagdo de lombada com a respectiva sinalizagéo.

Figura 112 — Lombada prevista no CONTRAN — Tipo A.
ONDULACAO TRANSVERSAL TIPO A:

a) L (Largura) igual a da pista. mantendo-se as condigdes de drenagem superficial:
b) C (Comprimento): 3,70 m:
¢) H (Altura): 0.08m < <h <0,10m

CANTEIRO

' ACOSTAMENTO

0,08 <H = 0,10m.

i C=3,70 i

CORTE A-A

Fonte: Resolucdo n°® 600 — Conselho Nacional de Transito.
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Figura 113 — Lombada prevista no CONTRAN — Tipo B.
ONDULAGAO TRANSVERSAL TIPO B:

a) L (largura): igual i da pista. mantendo-se as condigdes de drenagem superficial:
b) C (Comprimento): 1,50m;
¢) H (altura): 0.06m < h < 0.08m.

CALCADA
GUIA
SARJETA

0,06m < H = 0,08m

€=1,50 ]

CORTE B-B

| Distanciaminima de 15 m

Fonte: Resolugdo n° 600 — Conselho Nacional de Transito.
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Figura 114 — Exemplo de aplicagao.
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Fonte: Resolugdo n° 600 — Conselho Nacional de Transito.

4.2 DESLOCAMENTOS A PE

Em cidades turisticas, como é o caso de Nova Petrépolis, os maiores deslocamentos observados na area
central ocorrem a pé, onde existem boas condigfes de conservacdo dos passeios, das travessias e das
demais infraestruturas voltadas ao pedestre. No entanto, além das regides centrais, 0os passeios dos bairros
também devem oferecer boas condi¢es de circulagdo para as pessoas. Neste item sao apresentadas 3
propostas para melhorar e incentivar a circulacdo a pé em todo o municipio. As propostas estao detalhadas
abaixo.

421 CRIAR INCENTIVOS PARA A IMPLANTACAO DE CALCAMENTO NOS PASSEIOS

De acordo com o Art. 6 da lei municipal n° 3.499/2005 (cAdigo de posturas), a responsabilidade de
pavimentacao, conservacao e limpeza dos passeios publicos € de responsabilidade dos proprietarios dos
terrenos, estejam eles edificados ou ndo. Em caso de descumprimento, a legislacdo prevé notificagdo com
posterior multa didria no valor de 10 URMs até o limite de 30 URMs para passeios obstruidos ou que
necessitam limpeza. Ainda, a lei prevé notificacdo e prazo de 120 dias para regularizar passeios com
pavimentacdo ndo executada, defeituosa ou mal conservada, com aplicagdo de multas a posteriori de 10
URMs. No entanto, o que se observa € que a prefeitura de fato ndo aplica as multas cabiveis em casos de
mal conservacao.

Com o objetivo de incentivar a implantagdo e conservacao dos pavimentos pelos proprietarios dos imoveis,
€ proposta a criagdo de campanhas de conscientizacdo da populacéo, advertindo dos riscos de acidentes,
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com foco também na acessibilidade e os prejuizos que passeios em mas condigdes ou inexistentes geram
para a populacéo, principalmente para as pessoas com mobilidade reduzida.

Ainda, é recomendado que o poder publico fiscalize e apligue as multas onde forem observados
descumprimento a legislacdo. Como medida complementar, € possivel criar uma lei de incentivo através de
desconto no imposto predial e territorial urbano (IPTU). Por impactar nos cofres publicos (renuncia fiscal), é
imprescindivel que o incentivo seja regulamentado por lei.

4.2.2 IMPLANTAR SINALIZACAO DE TRAVESSIAS DE PEDESTRES NOS BAIRROS

Em muitas intersecdes fora da area central ndo foram identificadas travessias sinalizadas de pedestres.
Para elevar a seguranca dos pedestres nas travessias, € proposta a implantagéo de sinalizagéo horizontal
de travessias nos bairros de Nova Petrépolis.

Nas travessias préximo a escolas, postos de salde e em locais que possuem grande fluxo de pedestres
(Figura 116) e veiculos é proposta a implantacdo de travessias elevadas. Esse tipo de travessia tem como
objetivo reduzir a velocidade dos veiculos e aumentar a seguranca dos pedestres. Para possibilitar a
implantacdo destas travessias, € necessario que a via seja pavimentada. Por isso, nos locais onde a via ndo
tem pavimentacéo, esta deve ser pavimentada (basalto, bloquete ou asfalto).

As faixas elevadas devem seguir os padrfes estabelecidos pela resolugédo 495/2014 do Conselho Nacional
de Transito (CONTRAN), como mostra o exemplo da Figura 115.

Figura 115 — Exemplo de faixa elevada a ser implantada.

Calgada E

E Calgada

Fonte: Conselho Nacional de Transito, 2014.
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Figura 116 — Pontos prioritarios para revitalizacdo ou implantacéo de travessia de pedestres.
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423 TORNAR OBRIGATORIA A IMPLANTACAO DE RAMPAS PARA ACESSIBILIDADE NOS
NOVOS CALCAMENTOS

Essa proposta surgiu da necessidade de melhorar as condicfes dos deslocamentos por pessoas portadoras
de necessidades especiais e de mobilidade reduzida. Por isso, devera ser incluido na legislagao vigente a
obrigacdo de implantar rebaixos de meio-fio para garantir a acessibilidade de portadores de necessidades
especiais em todos 0s calgcamentos novos, junto as esquinas e locais onde houver faixa de seguranca. As
rampas de acesso deverdo atender o padrao exigido na Secao Il da Lei N° 3.486, de 13 de marco de 2014,
gue dispde sobre as calcadas: “IV — Meio-fio rebaixado com rampas ligadas as faixas de travessias de
pedestres, atendendo as Normas Técnicas, mais especificamente a NBR 9050.”,

A Figura 117 apresenta um exemplo de rebaixamento indicado pela norma.

Figura 117 — Exemplo de rebaixamento recomendado pela NBR 9050.

1,20m
Min 0,80m
Calgada < _Aba Lateral
o B Inclinagéio max - 10,0%
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i 5 — \
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Sargeta ~IT

| |
| |

Fonte: Adaptado de Associagdo Brasileira de Normas Técnicas.

4.3 TRANSPORTE POR BICICLETA

O baixo uso do transporte cicloviario em Nova Petropolis se deve basicamente a dois fatores, o primeiro é a
falta de infraestrutura para os ciclistas e o segundo sdo as caracteristicas da topografia do municipio, que é
bastante acidentada, o que desestimula o uso deste modal.

Uma das diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana é estimular o transporte ndo motorizado e o transporte
coletivo em detrimento do transporte individual. Com o objetivo de aumentar o nimero de ciclistas na cidade
foram elaboradas 2 propostas, descritas nos itens a seguir.

4.3.1 IMPLANTAR CICLOVIAS

A finalidade das propostas para o transporte cicloviario € fomentar o uso de bicicleta no municipio, que
atualmente é baixo e inseguro. Para que isso seja possivel, o primeiro passo € proporcionar aos ciclistas
espagos em que possam trafegar em seguranca e com conforto.

Segundo o Art. 58 do Codigo de Tréansito Brasileiro (CTB):

[...] nas vias urbanas e nas rurais de pista dupla, a circulacdo de bicicletas devera ocorrer
quando houver ciclovia, ciclofaixa ou acostamento, ou quando néo for possivel a utilizacdo
desses, nos bordos da pista de rolamento, no mesmo sentido de circulagdo regulamentado
para a via, com preferéncia sobre os veiculos automotores.

No Art. 59 do CTB se prevé o uso “desde que autorizado e devidamente sinalizado pelo 6rgdo ou entidade
com circunscrigao sobre a via, sera permitida a circulagao de bicicletas nos passeios”.

Conforme consta no Manual de Planejamento Cicloviario, elaborado pelo Empresa Brasileira de
Planejamento de Transportes (GEIPOT) os principais tipos de infraestrutura para bicicletas séo:

= Ciclovias: infraestrutura totalmente segregada do trafego motorizado. Este tipo de infraestrutura
apresenta o maior nivel de seguranca e conforto aos ciclistas (Figura 118).

= Ciclofaixas: faixa de rolamento para bicicleta, com o objetivo de separa-las do fluxo de veiculos
motorizados. Geralmente, localizada no bordo direito das ruas e avenidas, no mesmo sentido de trafego
(Figura 119).
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= Ciclorrotas: sdo caminhos, que podem ser sinalizados ou nao, recomendados para ciclistas. Ndo ha
qualquer protecdo especial para ciclistas. Geralmente implantados em vias com baixo volume de
trafego e com velocidades baixas (30 km/h) (Figura 120).

A largura recomendéavel para pistas unidirecionais e bidirecionais varia em funcéo do volume de bicicletas
em uma determinada rota. No caso de Nova Petrdpolis, o volume de ciclistas € baixo, e devem ser adotadas
as dimensdes minimas recomendadas. Na Tabela 37 estdo apresentadas as dimensdes de pista para
ciclovias unidirecionais e bidirecionais.

Tabela 37 — Largura da pista.

i} . . Largura da pista (m)
Trafego horério (bicicletas por hora) — —
Unidirecional Bidirecional
Até 1.000 2,00a2,50 2,50 a 3,00
de 1.000 a 2.500 2,50 a 3,00 3,00 a 4,00
de 2.500 a 5.000 3,00 a 4,00 4,00 a 6,00
mais de 5.000 4,00 a 6,00 > 6,00

Fonte: Manual de Planejamento Cicloviario, GEIPOT.

Além disso, outro fator importante para a propagacdo deste modo é a topografia nos caminhos utilizados,
onde rampas acentuadas dificultam e desestimulam o uso de determinadas vias por ciclistas. O Manual de
Planejamento Cicloviario, elaborado pelo GEIPOT indica que:

= Vias com desnivel a vencer de 2 metros em rampas inferiores a 5% podem ser usadas por ciclistas sem
maiores problemas. Para 0 mesmo desnivel, vias com rampas superiores a 10% normalmente nao
podem ser usadas;

= Vias com desnivel a vencer de 4 metros em rampas inferiores a 2,5% podem ser usadas por ciclistas
sem maiores problemas. Para o mesmo desnivel, vias com rampas superiores a 5% normalmente nao
podem ser usadas;

= Vias com desnivel a vencer de 6 metros em rampas inferiores a 1,7% podem ser usadas por ciclistas
sem maiores problemas. Para o mesmo desnivel, vias com rampas superiores a 3,3% normalmente nédo
podem ser usadas.

Esses parametros correspondem aos niveis de conforto de ciclistas médios. Atletas podem suportar
inclinacdes superiores a essa, mas a infraestrutura deve ser projetada de forma a permitir sua utilizagéo por
todos os tipos de usuarios.

Figura 118 — Exemplo de ciclovia.
AR A

,w',/’ N 3N 3

Fonte: Va de Bike, 2018.
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Figura 119 — Exemplo de ciclofaixa.
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s Y

Fonte: Prefeitura Municipal de Jacarei.

Figura 120 — Exem plo de ciclorrota.

2

Fonte: Va de Bike, 2018.
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Com o intuito de proporcionar ao ciclista locais em que possa se deslocar com seguranca e conforto e
assim estimular o uso de bicicletas no municipio de Nova Petropolis, € proposta a implantagdo de uma
ciclovia com cerca de 8 km. Os eixos onde deverdo ser implantadas as ciclovias estdo apresentadas na
Figura 121. A delimitagdo dos trechos e respectivas extensfes estdo apresentadas na Tabela 38.

Figura 121 — Proposta de ciclovia.
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Tabela 38 — Extenséo dos trechos da ciclovia proposta.

$': -
vy

Trecho Via Inicio Fim Extensé&o (Km)
Rua 25 de Julho Rua Ced Av. 15 de Novembro 1,7

2 Av. 15 de Novembro Rua 25 de Julho Rua Emilio Raimann 3,9

3 Rua Emilio Raimann Av. 15 de Novembro Rua Seefeld 0,9

4 Rua Duque de Caxias Av. 15 de Novembro Rua Padre Afonso Theobald 0,3

5 Rua Padre Afonso Theobald | Rua Duque de Caxias Av. 3 de Maio 0,8

6 Av. 3 de Maio Rua Padre Afonso Theobald | Av. 15 de Novembro 0,5
Total 8,1

Fonte: Elaborag&o propria.

A opcdo de ciclofaixa é a mais rapida, segura e de baixo custo para o transito de ciclistas. Dependendo do
fluxo de veiculos algumas vias ndo necessitam de separadores fisicos, caso estes sejam necessarios
podem ser removidos apds a conscientizagdo dos motoristas.

Em vias onde ndo héa espaco para a implantagdo de uma ciclovia, € necessario diminuir a largura das faixas
de tra&fego de veiculos para a criacéo da ciclovia/ciclofaixa.

Em vias importantes do sistema viario com apenas uma faixa por sentido, onde ndo € possivel a
implantagdo de ciclofaixa, deverd haver o compartilhamento de uso entre os veiculos automotores e
bicicletas, baseados nas técnicas de “traffic calming”.

Em vias onde ndo houver possibilidade de estreitamento para criagdo de ciclovia e as calcadas forem
suficientemente largas, propdem-se compartilhar o espacgo das calgadas, sinalizando o espago do ciclista
em relac@o ao pedestre.

Ja em vias com estacionamento dos dois lados, prop6e-se remover um dos estacionamentos para implantar
a ciclovia no bordo da pista.

No caso de vias com velocidades mais altas é importante que haja dispositivos que funcionem como uma
barreira fisica entre a pista de trafego dos veiculos e da faixa de bicicletas.

As sec0es tipo de ciclovias estdo apresentadas na Figura 122 e servem como exemplo para a infraestrutura
necessaria para a implantagdo de faixas exclusivas para ciclistas conforme as caracteristicas especificas de
cada via.

A realizac@o de projetos basicos e executivos para a implantacdo das ciclovias devera ser objeto de um
projeto de implantac@o especifico que deverd ser avaliado e aprovado pelos técnicos da Prefeitura
Municipal de Nova Petrépolis, de forma que a implantac@o da infraestrutura seja adaptada especificamente
para cada situacao.

147



PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS \Q':':I
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA \.'

Figura 122 — Secdes tipo de ciclovias.
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Fonte: Elaborag&o propria.
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4.3.2 IMPLANTAR PARACICLOS NAS ZONAS DE MAIOR ATRACAO DE PESSOAS

A melhoria das condi¢cbes de mobilidade da bicicleta através da criagdo de ciclofaixas ou ciclovias fica
comprometida se, ao atingir o seu destino, o ciclista ndo encontrar facilidade e seguranca para estacionar.
Por isso é importante prover locais para o estacionamento das bicicletas, como o paraciclo apresentado na
Figura 123.

Essa proposta tem como objetivo aumentar a oferta de vagas para estacionamento de bicicletas através da
implantagcdo de novos paraciclos e bicicletarios nas regies com maior demanda. Os locais mais propicios
para a implantacdo séo em locais publicos, considerados poélos atrativos de pessoas, como terminais de
transporte coletivo, pontos turisticos, prédios comerciais, escolas, condominios, hotéis, centros comerciais,
supermercados, entre outros. Estes devem ser lugares que atraem um ndmero significativo de pessoas, de
modo a permitir, junto a rede cicloviaria, que elas consigam se deslocar por meio de bicicletas. Uma
proposta de localizagdo de bicicletarios estd apresentada na Figura 124.

As dimensdes e o lugar ocupado para implantagdo de tais dispositivos sdo pequenos. No caso de paraciclos
a superficie total ocupada é de 1,3 m2 por bicicleta, conforme apresenta a Figura 125. Com estas
dimensdes, é necessario dispor de uma calcada minima de 3,20 m para a implantacdo do paraciclo. Caso
ndo haja espaco suficiente no passeio, recomenda-se utilizar uma vaga de estacionamento como vaga para
bicicletas. Em média uma vaga de automovel tem espago para 6 bicicletas, como ilustrado na Figura 126.

Além disso, é recomendado que em novos empreendimentos sejam exigidas vagas para bicicletas que
devem ser proporcionais as vagas de automoveis e contrapartidas destinadas a construgdo de ciclofaixas.

Figura 123 — Exemplo de paraciclos.

Fonte: Bicicletario do Shopping Moinhos/Porto Alegre-RS.
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Figura 124 — Proposta de localizacdo de bicicletéarios.
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Fonte: Elaboragdo propria.

Figura 125 — Dimensé&o de paraciclos.
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Fonte: PlanMob Santa Maria-RS.
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Figura 126 — Exemplo de paraciclos.

1 automével =
2 pessoas

6 bicicletas 2 6
pessoas

Fonte: PlanMob Santa Maria-RS.

4.4 TRANSPORTE COLETIVO

Em Nova Petrépolis o transporte coletivo possui uma baixa adesao por parte da populagéao, refletido na taxa
de motorizacdo elevada identificada no municipio (cerca de 0,60 automdéveis por habitante). Como néo
foram fornecidas séries histdricas de demanda de transporte coletivo, ndo foi possivel analisar a evolugdo
da demanda ao longo dos anos de operacdo do sistema. No entanto, observa-se um comportamento muito
similar nos municipios brasileiros quando se trata de queda significativa da demanda, trazendo como
consequéncia a elevacao das tarifas e diminui¢cdo da qualidade do servico prestado.

Uma das diretrizes para o Plano de Mobilidade Urbana é a priorizagdo do transporte coletivo em detrimento
do transporte motorizado individual. Para que isto seja possivel € necessaria uma série de a¢bes por parte
do poder publico, de forma a proporcionar um servigo de qualidade e atrativo ao usudario.

A seguir sdo apresentadas propostas para a reformulacdo do sistema de transporte coletivo que hoje opera
no municipio tendo como objetivo a priorizacdo do deste modal e a melhoria do servico ofertado.

441 ELABORAR PROJETO BASICO PARA FUTURA LICITACAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE
COLETIVO

Atualmente, no municipio de Nova Petrépolis o servico de transporte coletivo é operado sob a forma de
concessdo que ird vencer nos proximos 3 anos. Em funcdo da proximidade do final da concesséo, é
necessdria a realizacdo de uma licitacdo da concessdo dos servigos de transporte coletivo para atender a
legislagéo federal vigente que enuncia no Art. 14 da Lei n° 8.987, de 13 de fevereiro de 1995:

Art. 14. Toda concesséo de servigo publico, precedida ou ndo da execucao de obra publica,
serd objeto de prévia licitagcdo, nos termos da legislacdo prépria e com observancia dos
principios da legalidade, moralidade, publicidade, igualdade, do julgamento por critérios
objetivos e da vinculagdo ao instrumento convocatorio.
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O processo licitatdrio consiste na forma legal de contratacdo de uma empresa privada para prestagéo de
servigos de transporte publico para um municipio. O processo licitatério pode ser dividido em trés etapas:

= Estudos e analises prévias: nessa etapa sao elaborados os documentos e projetos que servirdo como
base para o processo licitatério;

= Elaboracéo do edital de licitagdo: nessa etapa séo estabelecidas todas as regras que irdo reger tanto o
processo licitatério quanto a prestacao dos servi¢os por parte dos licitantes;

= Licitacdo: nessa etapa é definida a comisséo de licitacdo, publicado o edital, recebidas e julgadas as
propostas, declarado e homologado o vencedor e assinado o contrato.

N&o é objeto do Plano de Mobilidade Urbana elaborar o projeto basico e demais documentos que fazem
parte da licitagdo do transporte coletivo, mas ele deve apresentar diretrizes que deverdo ser seguidas no
momento da elaboracdo de tais documentos. Para realizar a licitacdo da operagdo do sistema s&o
necessarios, no minimo, o edital de licitagédo e o projeto basico do novo sistema de transporte coletivo.

O projeto basico deve conter todas as especificacdes necessarias para a operacdo do sistema, incluindo
desde a relacdo e descricdo das linhas (itinerarios e tabela horaria) até especificacées de elementos que
deverao ser incorporados no sistema (como bilhetagem eletrénica, GPS, entre outros):

=  Projeto operacional;

= Especificacéo da frota;

= Metodologia de célculo e reajuste da tarifa;

= Especificacéo das garagens;

=  Especificacdo dos tipos de abrigos e pontos de parada de transporte coletivo;
=  Especificacao do sistema de bilhetagem eletrbnica;

=  Especificacdo dos mecanismos e indicadores de controle e gestéo do sistema;
= Especificacao dos sistemas de informa¢&o aos usuarios;

= Projecdo da demanda durante o periodo da concessao;

=  Fluxo de caixa durante o periodo da concesséao.

As principais diretrizes sugeridas para a elabora¢éo do projeto béasico sao:

1. Reestruturacdo da rede de transportes visando otimizar a oferta dos servigcos e garantir acessibilidade
por transporte coletivo a todas as areas do municipio;

2. Consolidar a rede de transporte coletivo a partir das relagdes espaciais da demanda;

Implantacéo de integracao tarifaria;

Implantacdo de sistema de bilhetagem eletrbnica como instrumento de controle gerencial e para

permitir a integracao tarifaria temporal;

Implantacéo de recursos tecnoldgicos para controle da oferta (GPS);

Adequacéo da tipologia da frota especificada as necessidades de demanda das linhas;

Adequacéo da frota em operacgdo as exigéncias de acessibilidade universal;

Definicdo de uma metodologia para o calculo e reajuste da tarifa baseada em critérios objetivos e

mensuraveis.

row

© No O’

Além do projeto basico € necessario definir os aspectos juridicos da concesséo especificando o prazo da
concessao, os direitos, obrigacdes e penalidades das partes envolvidas.

E fundamental para o operador que seja apresentado no momento da licitacdo o fluxo de caixa da
concessado para que ele possa analisar a viabilidade da operacdo ao longo do tempo, pois sdo previstos
investimentos no sistema aos quais ele deve receber um retorno.

Além do fluxo de caixa, é indispensavel que o novo sistema de transporte coletivo tenha seus veiculos
equipados com sistema de bilhetagem eletrbnica e equipamentos de rastreamento, como por exemplo,
GPS. Este tipo de tecnologia da ao usuério, ao operador e ao gestor maior controle da operacédo além de
gerar automaticamente informac8es importantes do sistema, que podem ser compartilhadas em tempo real.

Uma analise da tipologia da frota também deve constar no estudo que gerara o projeto basico. Dessa forma,
no estudo que devera ser realizado para a reestruturagédo do sistema devera considerar a possibilidade de
reducdo do tamanho dos veiculos, pois veiculos menores possuem custos operacionais menores e séo
mais faceis de manobrar, principalmente em um municipio como Nova Petrdpolis, que possui muitas
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rotatérias, que em alguns casos podem restringir o trafego de veiculos maiores. Além disso, a especificagao
da frota devera atender a legislagdo que trata do atendimento as pessoas portadoras de necessidades
especiais.

A reestruturacdo do sistema implica em uma reestruturacdo tarifaria, ou seja, que seja incluido no novo
sistema uma politica de integracdo tarifaria. A integracao tarifaria permite que o usuario realize o seu
deslocamento pagando apenas uma tarifa, mesmo que tenha que utilizar mais de uma linha para chegar a
seu destino. Atualmente, o método mais difundido para consolidacdo do sistema de integracao tarifaria é
através da bilhetagem eletrdnica, onde o usuario que possui o cartdo do sistema tem direito a este beneficio
dentro de um determinado intervalo de tempo. Este tipo de integragdo € chamado de “integracéo temporal”
e possibilita ao operador uma série de alternativas para a implantacédo deste sistema, como a possibilidade
de integragdo de somente um grupo de linhas especificas, evitando assim possiveis fraudes.

Nas questdes gerais do processo licitatério da concessdao de transporte coletivo é indicado que a
modalidade seja por menor tarifa. A menor tarifa é indicada, pois traz beneficios aos usuarios, ja que
poderao desfrutar de um sistema de qualidade pelo menor preco.

O prazo de concesséo estipulado devera levar em consideragdo os investimentos exigidos na opera¢éo. O
periodo ndo pode ser muito curto, pois o prazo devera ser suficiente para que os investimentos feitos pelo
concessionario sejam amortizados. Dessa forma, € indicado que o prazo de concessao seja de no minimo
15 anos.
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4.42 IMPLANTAR SISTEMA DE CODIFICACAO DAS LINHAS

Um dos principais problemas identificados durante as pesquisas foi a dificuldade que os entrevistados em
identificar as linhas de 6nibus que eles utilizaram em seus deslocamentos. Os entrevistados informaram
tanto o destino final quanto o nome da empresa que opera a linha por ndo saber o nome da linha que
utilizaram nos deslocamentos.

Essa proposta consiste na implantacdo de um sistema de codificacdo das linhas de modo que o usuario
consiga distinguir com facilidade os diferentes itinerarios ofertados no municipio, Unico para cada linha de
onibus. Um exemplo de codificagdo de linha utilizada em Porto Alegre esta apresentado na Figura 127.
Essa proposta pode ser implantada antes da elaboragdo do projeto basico para facilitar o entendimento dos
usuarios.

Figura 127 — Exemplo de codificag&o de linha nos veiculos.

Fonte: Gaucha ZH.

4.43 REVISAR OS HORARIOS DE ATENDIMENTO POR TRANSPORTE COLETIVO

Os horéarios de atendimento do sistema de transporte coletivo atual por muitas vezes sao limitados aos
horarios de pico do sistema viario, com apenas 1 ou 2 viagens em cada linha. De acordo com o inciso V do
Artigo 30 da Constituicdo Federal, € de competéncia do municipio “organizar e prestar, diretamente ou sob
regime de concessdo ou permissdo, 0S servicos publicos de interesse local, incluido o de transporte
coletivo, que tem carater essencial”.

Por serem considerados essenciais, 0os deslocamentos da populacdo ndo podem ser limitados pela baixa
oferta do sistema. Desse modo, € proposta uma revisdo dos horarios de oferta do sistema de modo a
atender os principais deslocamentos da popula¢éo.

Como consequéncia do aumento da oferta, € esperado um aumento da tarifa paga pelos usuarios. O
aumento da tarifa pode ter como consequéncia a evasdo dos usuarios de transporte coletivo no municipio.
Como solugéo alternativa, pode ser feita uma racionalizagdo dos itinerarios atuais de modo a reduzir os
custos de operacdo, podendo aumentar a frequéncia das linhas de maior demanda no municipio, sem
comprometer o valor das passagens.

O ajuste nos horarios de transporte coletivo deve ser feito antes da elaboracéo do projeto basico de modo a
atender a demanda atual. A racionalizacdo das linhas deve ser produto do estudo do novo sistema de
transporte.

4.44 IMPLANTAR PARADAS DE TRANSPORTE COLETIVO COM DISTANCIAS MAXIMAS DE 400
METROS

Dentro da area urbana de Nova Petrépolis foram identificadas 30 paradas de transporte coletivo, sendo que
muitas delas estdo locadas a mais de 500 metros umas das outras. A grande distancia existente entre as
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paradas torna o sistema menos atrativo em funcao da distancia que deve ser percorrida pelo usuario entre a
origem e o ponto de embarque e entre o ponto de desembarque e seu destino final.

Em funcao disso, é proposta a reorganizacdo da localizacdo das paradas de transporte coletivo de modo
gue a distancia entre os pontos ndo seja superior a 400 metros. A localizacdo dos novos pontos de parada
deve ser consequéncia do reestudo do sistema de transporte urbano de Nova Petrépolis, que devem ser
implantados antes do inicio da operacéo do novo sistema.

4.45 IMPLANTAR INFORMACOES SOBRE LINHAS E ITINERARIOS NAS PARADAS

As informacdes referentes a itinerarios e horéarios de linhas de dnibus de Nova Petrépolis ndo é de facil
acesso a populacdo nem aos turistas. Ndo existe registro oficial dos itinerarios (rua a rua) das linhas e as
tabelas horarias sédo confusas aos olhos de novos usuarios e, principalmente, dos turistas.

Com o objetivo de ampliar as informacgdes do transporte coletivo a comunidade, é proposta a implantagao
de informacdes de horarios e itinerarios das linhas urbanas nas principais paradas do municipio,
principalmente nos pontos proximos ao centro e atrativos turisticos. Na Figura 128 estdo apresentados
diferentes modelos de informagfes aos usuérios, todos dispostos has paradas de dnibus.

i gura 128 — Models de

Fonte: Elaboragéo propria.
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446 PADRONIZAR PARADAS DE TRANSPORTE COLETIVO

O municipio de Nova Petrépolis possui paradas de 6nibus de diferentes configuragdes. Das 30 paradas de
transporte coletivo identificadas, 27% apresentam abrigo contra intempéries e sinalizacdo, 60% apresentam
somente abrigo e o restante, 13% apresentam sinalizacdo. Dentro desse contexto, é interessante que as
paradas sejam padronizadas, principalmente na area central onde estéo localizadas as paradas com maior
fluxo de passageiros.

Por ser uma cidade turistica, € importante que Nova Petrépolis desenvolva uma identidade visual nos seus
mais diversos servicos publicos, incluindo os servigos de transporte. A recomendacédo é que, junto com o
processo licitatorio do sistema, seja solicitado um projeto para as paradas de 6nibus de forma que o
municipio possa implanta-las gradativamente.

Além de melhorar a identidade visual do sistema, a padronizacdo tem como objetivo atrair mais usuarios
através do aumento do conforto dos passageiros enquanto estes aguardam pelos veiculos.

Figura 129 — Modelos de
AVE P

Fonte: Elaboragé&o propria.

4.4.7 PAVIMENTAR AS VIAS UTILIZADAS PELO TRANSPORTE COLETIVO

A grande maioria das linhas de transporte coletivo de Nova Petrépolis fazem atendimento a localidades da
zona rural. A falta de pavimentacdo causa uma série de prejuizos ndo somente para 0S usuarios, mas
também pelo sistema. A falta de infraestrutura para o trafego de veiculos pesados exige maior manutencao
dos veiculos (sujeira, mecénica etc.) e reduz a velocidade média dos 6nibus, que devem desviar de buracos
existentes nas vias.

A pavimentacéo dos trechos localizados na zona rural, além de aumentar a velocidade média dos veiculos e
consequentemente reduzir os tempos de viagem, proporcionara ao usuario maior conforto durante a viagem
e diminuira os custos com manutencao dos veiculos.

Sendo assim, é proposta a pavimentacdo de aproximadamente 44 km de vias da zona rural por onde
trafegam as linhas de transporte coletivo. As vias prioritarias devem ser as que possuem maior oferta de
transporte coletivo atualmente.
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Figura 130 — Vias que necessitam de pavimentagao por onde trafegam veiculos do transporte coletivo.

Fonte: Elaborado propria.
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4.48 CAPACITAR EQUIPE TECNICA DA PREFEITURA PARA GESTAO DO TRANSPORTE
COLETIVO

O transporte publico urbano é considerado um servigo de utilidade publica essencial. Sua prestacdo pode
ser operada pelo poder publico ou delegada a terceiros sob o regime de concessdo, permissao ou
autorizacdo. No entanto, em qualquer que seja o regime adotado, a competéncia do gerenciamento
pertence a administragcéo municipal.

Dessa forma sdo propostas algumas acBes com o intuito de qualificar a gestdo do sistema de transporte
coletivo de Nova Petrépolis. Sao elas:

=  Estruturacdo e capacitacdo da Secretaria de Planejamento, Coordenacéo, Transito e Habitacéo;
= Criacdo de mecanismos permanentes de controle (indicadores de desempenho);
= |[nstituicdo de processo periddico de avaliacéo da satisfagdo dos usuarios (pesquisas de opiniéo);

Para que o gerenciamento do transporte coletivo realmente seja realizado pelo poder publico, é essencial
que a Prefeitura, dentro da sua estrutura, possua uma equipe responsavel pelo gerenciamento e
fiscalizagcdo e que possa através das suas atribuigdes realizar modificagdes no sistema de forma a melhor o
servigco & medida que novas demandas s&o observadas.

O setor responsavel pelos servigos de transporte coletivo no municipio de Nova Petropolis é a Secretaria de
Planejamento, Coordenacao, Transito e Habitacdo. No entanto, a secretaria ndo possui informagdes ou
estrutura suficientes para a devida fiscalizacdo e gerenciamento do servico prestado. Dessa forma, é
fundamental que sejam criados procedimentos para o controle da fiscalizagdo, proporcionando
transparéncia a este servico. I1sso pode ser feito através do processamento e andlise frequentes dos dados
de oferta e demanda que devem ser fornecidos periodicamente pela empresa concessionaria ao municipio.

E sabido que muitas prefeituras do pais estdo com limitagdes de recursos, e que muitas vezes outras
demandas do municipio sdo priorizadas ao invés da criacdo de tais mecanismos de gerenciamento e
fiscalizagdo. Entretanto, a implantacao desses recursos pode ser exigida dos concessionarios no processo
de licitagédo, incluindo clausulas que obriguem o concessionario a repassar tais informacgdes periodicamente.
A inclusdo de tais recursos na licitagcdo ndo elimina a necessidade de capacitagdo dos funcionéarios da
prefeitura, uma vez que a Secretaria deve possuir profissionais capacitados a receber e analisar as
informacgdes repassadas pela empresa operadora, e assim verificar se o sistema que esta sendo ofertado
atende todos o0s requisitos previstos no contrato.

Ainda, o poder publico deve criar indicadores de desempenho para as mais diversas partes de gestdo do
sistema. E possivel avaliar o desempenho da operacgéo do sistema através do controle de oferta e demanda
de passageiros. Através de indicadores de desempenho € possivel analisar o grau de qualidade do servigo
prestado, permitindo a orientagdo de acbes operacionais e de planejamento para a superacgéo das principais
deficiéncias observadas. Além disso, é possivel medir periodicamente o desempenho da concessionaria e
estimular a melhoria continua dos servigos prestados.

Além disso, é de extrema relevancia que os proprios usuarios do transporte coletivo possam opinar sobre o
sistema ofertado. Isto pode ser realizado através de pesquisas periédicas de opinido, onde séo
guestionados temas como pontualidade, conforto, qualidade dos veiculos, tempos de viagem, condi¢des
das paradas de 6nibus, entre outros. Tais pesquisas podem ser realizadas fisicamente, nos principais
pontos de embarque ou até mesmo dentro dos 6nibus, e de forma online, no site da prépria Prefeitura
Municipal ou da empresa operadora. Este tipo de pesquisa possui um custo baixo de execucéo e permite
analisar os principais pontos positivos e negativos do servico e, assim, realizar medidas que proporcionem o
melhor servico.

4.49 IMPLANTAR LINHA DE ONIBUS CIRCULAR TURISTICA

A mobilidade urbana do municipio é bastante prejudicada devido a topografia, principalmente os meios de
transporte ndo motorizados, como, por exemplo, a pé e por bicicleta.

O projeto consiste na criagdo de uma linha de 6nibus circular com itinerdrio ao longo da Av. 15 de
Novembro que podera ser utilizada tanto por turistas quanto pela comunidade. Essa linha tem por objetivo
melhorar a circulacdo na regido central de modo que a populacéo opte por utilizar a linha circular ao invés
de ir ao centro de automével ou motocicleta, sendo essa proposta oriunda do desenvolvimento da agenda
estratégica de Nova Petropolis.
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Essa linha proposta tem aproximadamente 4 km e devera ter frequéncia minima de 15 minutos para ser
atrativa ao publico. Aos finais de semana, a linha circular podera ter extensdo ou variagdo para pontos
turisticos localizados fora da area central em horarios especificos.

Na Figura 131 é apresentada uma proposta de itinerario para a linha. A viabilidade da linha circular devera
ser considerada quando do desenvolvimento dos estudos técnicos para elaboracdo do projeto basico de
transporte coletivo.

Figura 131 — Proposta de vias atendidas pela linha circular.
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Fdnte: Elaboragéo propria.
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45 TAXI

Os servicos de taxi ofertados atualmente no municipio estdo concentrados no centro, proximo aos pontos
turisticos, onde ha oferta de servicos e da rodoviaria municipal, sendo os servicos utilizados principalmente
pelos residentes, e em maior quantidade pelos turistas durante a alta temporada. Contudo, na alta
temporada também foram identificados servicos de transporte individual por aplicativo, sendo desse o tépico
abordado na proposta.

45.1 REGULAMENTAR OS SERVICOS DE TRANSPORTE POR APLICATIVO

A regulamentacao dos servicos prestados por aplicativos de mobilidade é necessario para que 0 municipio
tenha maior controle sobre os servicos prestados. A regulamentacdo também dard ao usudrio maior
seguranca em seus deslocamentos em funcdo do cadastro que devera ser realizado pelo municipio e da
permissao para operar que 0 motorista devera solicitar junto ao poder publico.

4.6 TRANSPORTE MOTORIZADO INDIVIDUAL

As propostas para o transporte motorizado tém como objetivo melhorar as condi¢bes de seguranca, reduzir
a interferéncia do transporte individual sobre os demais modais e racionalizar o uso do espago urbano. A
seguir sdo apresentadas as propostas elaboradas para esse modo de transporte.

4.6.1 IMPLANTAR ESTACIONAMENTO ROTATIVO PAGO NA AREA CENTRAL

Uma das principais causas identificadas para os problemas de circulacdo de veiculos na area central, além
do trafego do fluxo de passagem, € a circulacdo de veiculos trafegando em baixa velocidade a fim de
encontrar uma vaga de estacionamento nas vias publicas da &rea central, bem como a operagdo de
manobra para entrar e sair da vaga. Com o objetivo de ampliar a oferta de vagas de estacionamento no
centro do municipio é proposta a implantagédo de sistema de estacionamento rotativo pago na regiéo central
da cidade.

O municipio assinou recentemente um contrato que prevé a concesséo de 900 vagas de estacionamento no
centro da cidade para serem exploradas durante 10 anos pela empresa vencedora, que devera operar nos
seguintes horarios:

=  Segunda a sabado: 9:00 as 17:00;
= Domingos e feriados: das 10:00 as 18:00.

As vias onde serdo dispostas as vagas rotativas foram definidas pela Prefeitura Municipal de Nova
Petropolis e estdo concentradas em locais com grande atracdo de pessoas. Sendo assim, as vagas de
estacionamento a serem exploradas deverdo ser mantidas nas vias indicadas na Figura 132 com o objetivo
de gerenciar a demanda por estacionamento na regido central e listadas abaixo:

= Rua Tiradentes;

= Rua7 de Setembro;

= Rua Frederico Michaelsen;
= Rua Dom Pedro ll;

= Rua Cel. Alfredo Steglich;
= Rua Daniel Hillebrand;

= Rua Duque de Caxias;

= Rua Rio Branco;

= Rua Rui Barbosa,;

= Rua Padre Amstad;

= Av. 15 de Novembro;

= Av. 13 de Maio.

160



PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS

RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Figura 132 — Localizagdo das vias para a implantagdo de estacionamento rotativo pago.
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4.7 TRANSPORTE DE CARGA

De maneira geral, os caminhdes sdo mais lentos e ocupam mais espaco na via do que os automéveis. As
manobras (de conversado ou estacionamento) também necessitam mais espaco, podendo ser um problema
em vias com alto volume de veiculos. Nesse sentido, foi proposta a regulamentacédo dos horarios e locais de

operacdo de carga e descarga em Nova Petropolis, detalhada abaixo.

4.7.1 REGULAMENTAR HORARIOS E LOCAIS PARA OPERACAO

A operagédo de carga e descarga na area central devera ser regulamentada e amplamente sinalizada com o
objetivo de reduzir a interferéncia desse tipo de veiculo na circulagdo, principalmente nos horéarios de pico.
Dessa forma, € proposta a regulamentacdo para operacdo de veiculos de carga nas vias indicadas na

Figura 133.

Nessa regido o abastecimento por caminhdes sera permitido das 9:00 as 11:00 e das 14:00 as 16:00. Nesta
mesma area, as operagfes de carga e descarga e o estacionamento de veiculos de carga sera proibido no
restante do dia, exceto em locais especificamente sinalizados para esse fim. O abastecimento de eventos
gue ocorrerem dentro da area indicada no mapa deverdo ter anuéncia poder publico municipal com datas,

horarios e locais pré-estabelecidos.

Figura 133 — Vias com restricdo de operacdo de carga e descarga.
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4.8 ACOES INSTITUCIONAIS E DE PLANEJAMENTO

Alguns dos problemas identificados tem como origem a falta histérica de planejamento do poder publico
sobre o desenvolvimento sustentavel do municipio e conscientizacdo dos cidaddos sobre a priorizacdo e
respeito aos demais meios de transportes que ndo o motorizado individual. As propostas institucionais,
apresentadas a seguir, tem como objetivo orientar as politicas e estratégias de desenvolvimento urbano
para melhorar as condi¢cdes de mobilidade e planejamento do municipio.

4.8.1 TRANSFORMAR TRECHO URBANO DA RODOVIA EM VIA DE JURISDICAO MUNICIPAL

Grande parte da Av. 15 de Novembro estd sob jurisdicgdo do Governo do Estado, mesmo estando
completamente inserida na area urbana do municipio. Apenas um pequeno trecho (cerca de 2 km) da via
pertence a Nova Petrépolis. O trecho municipal esta localizado no lado norte da rodovia (sentido Gramado-
Caxias) entre a Rua Pernambuco e o entroncamento com a BR-116. A configuracédo restringe a atuacdo do
poder publico municipal quanto a fiscalizacéo e melhorias nos demais trechos da avenida.

Para solucionar este problema, é proposta a municipalizacdo da Av. 15 de Novembro em ambos os lados
da via entre o entroncamento com a BR-116 e Rua dos Ackermann, totalizando aproximadamente 3,5 km.
Apébs a municipalizagdo do trecho, o poder publico podera urbanizar toda a extenséo.

Na Figura 134 esta apresentado o trecho proposto para municipalizacdo e na Figura 135 é apresentada

uma proposta de urbanizacdo no trecho que ainda ndo possui calgcadas ou estacionamento (Rua Schwartz
Wald a Rua dos Ackermann) de aproximadamente 1,9 km.
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Figlura 134 — Trecho proposto de municipalizagéo.
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Figura 135 — Urbanizacgao proposta.
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Fonte: Elaboragdo propria.

4.8.2 DEFINIR HIERARQUIZACAO DAS VIAS DO SISTEMA VIARIO MUNICIPAL DE NOVA
PETROPOLIS

No Plano Diretor de Desenvolvimento Municipal de Nova Petrdpolis estdo descritas as diferentes classes
viarias previstas para a cidade, no entanto, ndo existe a determinacdo das vias que correspondem a cada
uma das classes. A falta de definicdo clara de hierarquia dificulta o planejamento da expanséo urbana e
limita os corredores de desenvolvimento em funcéo da falta de planejamento.

Por esse motivo € proposta a revisdo do Plano Diretor que define a hierarquia viaria de modo que cada uma
das vias municipais tenha sua funcdo estabelecida através da classificacdo hierarquica. A determinacéo das
vias deverd ser feita de acordo com a fun¢éo atual da via nos deslocamentos urbanos e também a funcéo
esperada da via nos proximos anos de modo a orientar o planejamento da cidade.

4.8.3 ESTIMULAR O ENSINO SOBRE MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE

Para estimular e difundir o ensino sobre mobilidade e acessibilidade é sugerido a realizacdo de acdes e
parcerias entre escolas, prefeitura, 6rgdos de transito, centros de formag&o de condutores e outros. Através
de aulas em escolas desde o ensino fundamental ao médio, palestras para a comunidade e acdes
promovendo a mobilidade é possivel esclarecer, orientar e conscientizar os cidaddos, atuais e futuros
motoristas, quanto a importancia da valorizagdo dos pedestres, ciclistas e outros meios de transporte que
ndo o individual motorizado, da preservagéo do meio ambiente, saude e inclusdo social.
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ANEXO | - RELACAO DOS PONTOS DE INTERESSE

ID Uso Descrigcao Endereco NUm
1 Industrial Seibt Maquinas para Plasticos Avenida Germanica 2171
2 Industrial VVB Mobveis Avenida Germanica 1972
3 Industrial Propriedade da Cooperativa Agropecuaria Petr6polis Avenida Germéanica 1951
4 Industrial Estofados Germania Avenida 15 de Novembro 1975
5 Industrial Frantieli Calcados Rua Ivoti 225
9 Industrial Intuicdo Malhas Avenida 15 de Novembro 3187
6 Industrial Dakota Avenida 15 de Novembro

7 Industrial Elisé Méveis Avenida 15 de Novembro

8 Industrial Usina Pia Rua da Usina

10 Escolar Escola Municipal de Educacéo Infantil Lydia Braun Rua Campo Bom 182
11 Escolar Escola Estadual de Ensino Fundamental Pia Avenida 15 de Novembro 4005
12 Escolar Escola Municipal Pinguinho de Gente Rua lvoti 229
13 Escolar Escola Municipal Construindo Saber Rua Tiradentes 572
14 Escolar Colégio Cenecista Frederico Michaelsen Rua 28 de Fevereiro 54
15 Escolar Escola Municipal de Ensino Fundamental Otto Hoffma Rua Berlin 70
16 Escolar Colégio Estadual Padre Werner Rua Tiradentes 465
17 Escolar Escola Municipal Augusto Guilherme Gaedicke Avenida das Araucérias

18 Escolar Escola Municipal de Educagao Infantil Pirulito Rua Emilio Raimann

19 Escolar Escola Municipal de Educagéo Infantil Ignez Deppe Rua Doutor Eraldo Chri 910
20 Escolar Escola estadual de Ensino Padre Amstad Rua Antonio Schoeller

21 Escolar Escola Cenecista Bom Pastor Rua Pastor Paulo Evers

22 Escolar Escola estadual 1 de maio Rua Leopoldo Zummach 81
23 Escolar Escola Municipal Jacob Haas Rua Adolfo Michaelsen

24 Escolar Escola Municipal Tiradentes Rua dos Imigrantes

25 Escolar Escola Municipal Lobo da Costa Rua Sao Jacé

26 Escolar Escola Municipal Tobias Barreto Rua Arroio Terra

27 Escolar Escola Municipal Jacob Mallmann Rua Otto Walter Schnei

28 Escolar Escola Municipal S&o Luiz Rua Santa Inés

29 Escolar Escola Estadual de Ensino S&o José Rua S&o José

30 Escolar Escola Municipal de Educagéo Infantil Jacob Jaeger Rua Vicente Prietto

31 Escolar Escola Municipal Fortaleza Rua Treze Colonias

32 Escolar Escola Municipal S&o Paulo Rua Arthur Boelter

33 Escolar Escola Municipal Castelo Branco Rua Nove Colonias

34 Escolar Escola Municipal Chapadéo Rua Chapadao

35 Escolar Escola Estadual Balduino Rambo ERS-235

36 Escolar Escola Municipal Fernando Ludke Rua Jo&o Grings

37 Escolar Escola Municipal Nossa Senhora do Pedancino Estrada para Pedancino

38 Escolar Escola Municipal Castro Alves Rua Vereador Reinholdo

39 Escolar Escola Municipal José Bonifacio Rua Pedra do Silencio

40 Escolar Escola Municipal Dom Pedo I Estrada Rio Cai

41 Escolar Escola Municipal Gustav Ackermann Rua da Usina

42 Escolar Escola Municipal Duque de Caxias Estrada Rio cai

43 Escolar Escola Municipal Pedro Beck Filho Rua Silvestre Zimmerma

44 Escolar Escola Municipal Luiz Alves de Lima e Silva Rua Aloysio Arthur Mom

45 Industrial Rua das Cabriuvas 144
46 Industrial Avenida 3 de Maio 921
47 Industrial Rua Hermann Deppe 218
48 Industrial Rua das Rosas 228
49 Industrial Rua Schwartzwald 33
51 Industrial Rua Cristiano Spier Fi 176
52 Industrial R Antonio Maria Feix F 101
53 Industrial Av. P. Affonso Theobal 828
54 Industrial Rua 7 de Setembro 65
55 Industrial Rua Emilio Harbich 65
56 Industrial Rua 7 de Setembro 520
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57 Industrial Rua daniel Hillebrand 111
58 Industrial Rua Padre Amstad 35
59 Industrial Avenida Germania 600
60 Industrial Avenida Germania 133
61 Industrial R do Camilo 377
62 Industrial Rua Berlin 152
63 Industrial Rua Ivoti 475
64 Industrial Rua Gramado 80
65 Industrial Avenida 15 de Novembro
66 Industrial Rua da Goiabeira
67 Industrial Rua das Macieiras
69 Industrial Rua da Usina 104
70 Industrial Rua Carlos Manthai
71 Industrial Rua Carlos Manthai
72 Industrial Rua Carlos Manthai
73 Industrial Rua Carlos Manthai
74 Industrial Rua Carlos Manthai
75 Industrial Estrada Rio Cai
76 Industrial Rua Emilio Dinnebier
77 Industrial Rua Emilio Dinnebier
78 Industrial Rua Emilio Dinnebier
79 Industrial Rua Emilio Dinnebier
80 Industrial Rua Jose Grings
81 Industrial Rua Jose Grings
82 Industrial Rua da Pedreira
83 Industrial Rua Rudolfo Guilherme Pffeiffer
84 Industrial ERS 235
85 Industrial Rua Vicente Prieto
86 Industrial Rua Vicente Prieto
87 Industrial Rua Vicente Prieto
88 Industrial Rua Vicente Prieto
89 Industrial Rua Vicente Prieto
90 Industrial Rua Vicente Prieto
91 Industrial Rua Otto walter Schneider
92 Industrial Rua Otto Ritter Il
93 Industrial Rua Emma Witt Rauch
94 Industrial Rua Professor Hugo Wedig
95 Industrial ERS 235
96 Industrial ERS 235
97 Industrial Rua dos Ackermann
98 Industrial R. Pres. Getulio Vargas
99 Industrial R. Pres. Getulio Vargas
100 Industrial R. Pres. Getulio Vargas
101 Industrial R. Pres. Getulio Vargas
102 Industrial Rua Saxonia
103 Industrial Rua Sao Jacé
104 Industrial Avenida 3 de Maio 470
105 Industrial Rua Farroupilha 536
106 Industrial Rua campo Bom
107 Industrial Rua Presidente Lucena
108 Interesse Histérico Rod Presidente Getulio vargas
109 Interesse Histérico Rua Coronel Alfredo Steglich
110 Interesse Histdrico Rua Coronel Alfredo Steglich
111 Area Verde Praca das Flores
112 Area Verde Parque Aldeia do Imigrante
113 Grande Comércio Floricultura Rua Presidente Lucena 500
114 Grande Comércio Lojas Taki Rua Duque de Caxias
115 Grande Comércio Supermercado Brombatti Rua Duque de Caxias
116 Grande Comércio Posto Petrobras Rua Tiradentes 125
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117 Grande Comércio Supermercado Pia Rua Frederico Michaelsen 129
118 Grande Comércio Restaurante Rétula Grill Avenida 3 de maio 1844
119 Grande Comércio Galeria do Imigrante Rua Martin Avelino Lauermann 48
120 Grande Comércio Restaurante Platano Rua Martin Avelino Lauermann
121 Grande Comércio Rua Presidente Getulio Vargas 1850
122 Grande Comércio Rua Erwino Roloff 63
123 Grande Comércio Avenida 15 de Novembro
124 Grande Comércio Rua 7 de Setembro 5
125 Grande Comércio Avenida 15 de Novembro
126 Grande Comércio Avenida 15 de Novembro 1371
127 Grande Comércio Avenida 15 de Novembro 1517
128 Grande Comércio Avenida 15 de Novembro 1610
129 Grande Comércio Rua Munique 95
130 Grande Comércio Avenida 15 de novembro 3237
131 Grande Comércio Avenida 15 de novembro
132 Grande Comércio Avenida 15 de novembro
133 Grande Comércio Avenida 15 de novembro
134 Grande Comércio Avenida 15 de novembro 4157
135 Grande Comércio Avenida 15 de novembro 4444
136 Grande Comércio Floricultura Ursula Avenida 15 de novembro 5100
137 Grande Comércio Rua 7 de Setembro 228
138 Grande Comércio Rua Rio Branco 817
139 Grande Comércio Rua Rio Branco 613
140 Grande Comércio Rua Rui Barbosa 862
141 Grande Comércio Rua Rio Branco 492
142 Grande Comércio Av. Pe. Affonso Teobald
143 Grande Comércio Rua Coronel Alfredo Steglish 366
144 Grande Comércio Av. 15 de Novembro 2892
145 Grande Comércio Rua Daniel Hillebrand 77
146 Grande Comércio Rua Frederico Carlos Augusto Ludke 74
147 Grande Comércio Rua Farroupilha 229
148 Grande Comércio Avenida 15 de Novembro
149 Grande Comércio Avenida 15 de Novembro
150 Grande Comércio Avenida 15 de Novembro
151 Grande Comércio Avenida 15 de Novembro
152 Grande Comércio Rua José Grings
153 Grande Comércio ERS 235 7475
154 Grande Comércio Vicente Prieto
155 Grande Comércio Rua Boa Vista
156 | Prestacao de Servigco | Villa Flor Ecoresort Rua dos Pinheiros
157 | Prestacao de Servico | Pousada Recanto dos Pinheiros Rua dos Pinheiros
158 Prestacao de Servico Hotel Rothenburg Avenida 15 de Novembro
159 Prestacao de Servigo Posto de Combustivel Avenida 15 de Novembro 4940
160 Prestacao de Servigo Posto Shell Avenida 15 de Novembro 2300
161 | Prestacao de Servico | Berghaus Avenida 15 de Novembro
162 Prestacao de Servigo Rua dos Ackermann 118
163 | Prestacao de Servigo Rua dos Ackermann 160
164 | Prestagao de Servigo Beco Paulista
165 Prestacao de Servigo Avenida 15 de Novembro
166 | Prestacao de Servigo Avenida 15 de Novembro
167 Prestacao de Servigo Avenida 15 de Novembro
168 Prestacao de Servigo Avenida 15 de Novembro 4491
169 | Prestacao de Servigo Avenida 15 de Novembro
170 Prestacao de Servigo Avenida 15 de Novembro 4899
171 | Prestagao de Servigo Avenida 15 de Novembro 5071
172 | Prestagao de Servigo Rua das Seringueiras 138
173 Prestacao de Servigo Rua das Tilias 42
174 | Prestacao de Servigo Rua dos Ackermann 973
175 Prestacao de Servigo Avenida das Araucarias 746
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176 | Prestacao de Servigo Avenida das Araucarias 735
177 Prestacao de Servigo Avenida das Araucarias 823
178 | Prestacao de Servigo Rua das Lobélias
179 | Prestacao de Servigo Rua das Lobélias 163
180 Prestacao de Servigo Rua das Lobélias 280
181 | Prestacao de Servigo Rua das Lobélias
182 Prestacao de Servigo Rua Werner Ludwig 41
183 Prestacao de Servigo Rua Werner Ludwig
184 | Prestacao de Servigo Rua Felippe Ludke
185 Prestacao de Servigo Rua Felippe Ludke
186 | Prestacao de Servigo Rua Emilio Raimann
187 | Prestacao de Servigo Rua Emilio Raimann
188 Prestacao de Servigo Rua Emilio Raimann
189 | Prestacao de Servigo Rua Emilio Raimann
190 Prestacao de Servigo Rua Joao Graunke
191 | Prestacao de Servigo Rua da Igrejinha 220
192 | Prestacao de Servico | Antenas de Telecomunicagoes Rua Korbsberg
193 Prestacao de Servico Rua da Bergamoteira 285
194 | Prestacao de Servigo Rua Encantado
195| Prestacao de Servigo Rua Encantado
196 Prestacao de Servico Rua Frederico Carlos Augusto Ludke | 131
197 | Prestagao de Servigo Rua Taquara 114
198 Prestacao de Servigo Rua Gramado 131
199 Prestacao de Servigco Avenida Bohmen 156
200 | Prestacao de Servico | Hotel Pousada da Neve Rua Munique
201 | Prestacao de Servigo Rua Otto Hoffmann 60
202 | Prestagao de Servigo Rua Carlos Ricardo Hoffmann 495
203 | Prestacao de Servigo Avenida 15 de Novembro 2470
204 | Prestacao de Servico Rua Pernambuco 99
205 | Prestacao de Servigo Rua Pernambuco
206 Prestacao de Servico Avenida 15 de Novembro 2822
207 | Prestacao de Servigo Rua Schwartzwald
208 | Prestacao de Servigo Rua Dona Elsa
209 Prestacao de Servico Rua Dona Elsa
210| Prestacao de Servigo Avenida 3 de Maio 203
211| Prestacao de Servigo Avenida 3 de Maio 218
212 | Prestacao de Servico Avenida 3 de Maio 188
213 | Prestacao de Servigo Rua Martim Avelino Lauermann 48
214 | Prestacao de Servico Rua Coronel Alfredo Steglish 455
215| Prestacao de Servigo Rua Coronel Alfredo Steglish 430
216 | Prestacao de Servigo Rua Coronel Alfredo Steglish
217 | Prestacao de Servigo Rua Coronel Alfredo Steglish 238
218 Prestacao de Servigo Rua Coronel Alfredo Steglish 119
219 Prestacao de Servigo Rua Coronel Alfredo Steglish 116
220 | Prestagao de Servigo Rua Coronel Alfredo Steglish 68
221 Prestacao de Servigo Hotel Petrépolis Rua Rui Barbosa
222 | Prestagao de Servigo Rua Rui Barbosa 109
223 | Prestacao de Servico Rua Rui Barbosa 218
224 Prestacao de Servigo Rua Rui Barbosa 239
225 | Prestagao de Servigo Rua Daniel Hillebrand
226 Prestacao de Servigo Rua Daniel Hillebrand 136
227 Prestacao de Servigo Rua Daniel Hillebrand 125
228 | Prestacao de Servico Rua Daniel Hillebrand 100
229 Prestacao de Servigo Rua Daniel Hillebrand 68
230 | Prestacao de Servico Rua Daniel Hillebrand 22
231 | Prestagao de Servigo Avenida Germania
232 Prestacao de Servigo Avenida Germania 810
233 | Prestacao de Servigo Avenida Germania 627
234 Prestacao de Servigo Avenida Germania 600
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235| Prestacao de Servigo Avenida Germania 579
236 Prestacao de Servigo Avenida Germania
237 | Prestagao de Servigo Avenida Germania
238 | Prestacao de Servigo Avenida Germania
239 Prestacao de Servigo Rua Hermann Deppe 209
240 | Prestacao de Servico | Brigada Militar Rua Sepe Tiaraju
241 Prestacao de Servigo Rua das Chacaras 308
242 Prestacao de Servigo Rua Cristiano Spier Filho 556
243 | Prestacao de Servigo Rua Cristiano Spier Filho 184
244 Prestacao de Servigo Rua 28 de Fevereiro 275
245 | Prestacao de Servigo Rua Pastor Hunsche 90
246 | Prestacao de Servigo Rua Pastor Hunsche 163
247 Prestacao de Servigo Rua Pastor Hunsche 208
248 | Prestacao de Servigo Rua Pastor Hunsche 232
249 Prestacao de Servigo Rua da Paz 105
250 Prestacao de Servico Rua da Paz 51
251 | Prestacao de Servico | Central Distribuigao de Gas Av. Pe. Affonso Theobald 840
252 | Prestacao de Servigo Av. Pe. Affonso Theobald 806
253 | Prestacao de Servigo Rua Rio Branco 1105
254 | Prestacao de Servigo Rua Rio Branco 883
255 Prestacao de Servico Rua Rio Branco 824
256 | Prestacao de Servigo Rua Rio Branco 818
257 Prestacao de Servigo Rua Rio Branco 667
258 Prestacao de Servigco Rua Rio Branco 718
259 | Prestacao de Servigo Rua Rio Branco 665
260 Prestacao de Servigo Rua Rio Branco 491
261 | Prestacao de Servigo Rua Tiradentes 474
262 | Prestacao de Servigo Rua Tiradentes 505
263 Prestacao de Servico Rua Tiradentes 376
264 | Prestacao de Servigo Rua Tiradentes 253
265 Prestacao de Servico Rua Tiradentes 215
266 Prestacao de Servico Rua Tiradentes 54
267 | Prestacao de Servigo Rua Jose Neumann Filho
268 | Prestacao de Servico Rua Jose Neumann Filho 340
269 | Prestacao de Servigo Rua Jose Neumann Filho 291
270 | Prestacao de Servigo Rua Jose Neumann Filho 137
271 | Prestacao de Servico Rua Rui Barbosa 846
272 | Prestacao de Servigo Rua Antonio Maria Feix Filho 428
273 | Prestacao de Servico Av. Pe. Affonso Theobald 1069
274 | Prestacao de Servico Av. Pe. Affonso Theobald 1164
275 | Prestacao de Servigo Rua Padre Amstad 386
276 Prestacao de Servigo Rua Padre Amstad 163
277 Prestacao de Servigo Rua Judenberg 516
278 Prestacao de Servigo Rua Judenberg 468
279 | Prestacao de Servico Rua Judenberg 371
280 Prestacao de Servigo Rua Judenberg
281 | Prestagao de Servico Rua Santos Dumond
282 | Prestacao de Servigo Rodovia Pres. Getulio Vargas 1370
283 Prestacao de Servigo Rodovia Pres. Getulio Vargas
284 | Prestagao de Servigo Rodovia Pres. Getulio Vargas
285 Prestacao de Servigo Rodovia Pres. Getulio Vargas
286 Prestacao de Servigo Rodovia Pres. Getulio Vargas
287 | Prestagao de Servigo Rua Erwino Roloff 53
288 Prestacao de Servigo Rua Ver. Arlindo Michaelsen
289 | Prestacao de Servigo Rua da Torre 277
290 | Prestacao de Servigo Rua da Garagem
291 Prestacao de Servigo Rua Bela Vista
292 | Prestacao de Servigo Rua Presidente Lucena
293 Prestacao de Servigo Rua Presidente Lucena
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294 | Prestacao de Servigo Rua Presidente Lucena
295 Prestacao de Servigo Avenida 15 de Novembro 1632
296 | Prestacao de Servigo Avenida 15 de Novembro 1556
297 | Prestacao de Servigo Avenida 15 de Novembro 1510
298 Prestacao de Servigo Avenida 15 de Novembro 1437
299 | Prestacao de Servigo Avenida 15 de Novembro 1290
300 Prestacao de Servigo Avenida 15 de Novembro 1277
301 Prestacao de Servi¢o Posto Ipiranga Center Point Avenida 15 de Novembro 1150
302 | Prestacao de Servigo Avenida 15 de Novembro
303 Prestacao de Servigo Rua Jacob Michaelsen Filho
304 | Prestacao de Servigo Rua Jacob Michaelsen Filho
305| Prestacao de Servigo Rua Duque de Caxias 175
306 Prestacao de Servigo Rua Duque de Caxias 161
307 | Prestacao de Servigo Rua Duque de Caxias
308 Prestacao de Servigo Rua 7 de Setembro 32
309 Prestacao de Servico Rua 7 de Setembro 40
310| Prestagao de Servigo Rua 7 de Setembro 212
311 Prestacao de Servico Rua 7 de Setembro 217
312 | Prestagao de Servigo Rua 7 de Setembro 240
313 | Prestagao de Servico | Oi Brasil Telecom Rua 7 de Setembro 350
314 Prestacao de Servico | Sicredi Pioneira Rua 7 de Setembro 374
315| Prestagao de Servigo Rua 7 de Setembro 490
316 Prestacao de Servigo Rua 7 de Setembro 470
317 Prestacao de Servigco Rua 7 de Setembro 510
318 | Prestagao de Servigo Rua 7 de Setembro
319 | Prestacao de Servigo Rua Frederico Michaelsen 509
320 | Prestagao de Servigo Rua Frederico Michaelsen
321 | Prestagao de Servico | Férum Rua Frederico Michaelsen 436
322 | Prestacao de Servico | Caixa Economica Federal Rua Frederico Michaelsen 443
323 | Prestagao de Servico Rua Frederico Michaelsen 459
324 Prestacao de Servico Rua Frederico Michaelsen 323
325 Prestacao de Servico Rua Frederico Michaelsen 105
326 | Prestagao de Servico Rua Coronel Alfredo Steglish 142
327 Prestacao de Servigo Rua Dom Pedro Il
328 | Prestagao de Servico Rua Rui Barbosa 476
329 | Prestagao de Servico Rua Rui Barbosa
330 Prestacao de Servico Rua Martim Lutero 24
331| Prestagao de Servico Rua Wenzel Schwantes
332 Prestacao de Servico Rua Anapolis
333 Prestacao de Servico Avenida 15 de Novembro
334 | Prestagao de Servigo Avenida 15 de Novembro
335 Prestacao de Servico Rua Jose Grings
336 Prestacao de Servigo Rua Antonio Schoeler
337 Prestacao de Servico | Antenas Rua Vereador Fridolino Ludwig
338 | Prestacao de Servico | Ferraria Rua Vicente Prieto
339 Prestacao de Servigo Posto BR Rua Vicente Prieto
340 | Prestacao de Servico | Sicredi Rua Vicente Prieto
341 | Prestacao de Servico | Posto Saude Rua Vicente Prieto
342 Prestacao de Servigo Sociedade Rua Vicente Prieto
343 | Prestacao de Servico | Marcenaria Rua Otto Walter Schneider
344 | Propriedade do Municipio Rodovia Presidente Getulio Vargas
345 | Propriedade do Municipio Avenida 15 de Novembro
346 | Propriedade do Municipio Avenida 15 de Novembro
347 | Propriedade do Municipio | Secretaria da Saude e Vigilancia Sanitaria Rua Coronel Alfredo Steglich 95
348 | Propriedade do Municipio Rua da Paz
349 | Propriedade do Municipio Rua Cristiano Spier Filho
350 | Propriedade do Municipio Rua Frederico Michaelsen
351 | Propriedade do Municipio Rua Frederico Michaelsen
352 | Propriedade do Municipio Rua Frederico Michaelsen
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353 | Propriedade do Municipio Rua Frederico Michaelsen
354 | Propriedade do Municipio | CAPS Avenida Pe Affonso Theobald 941
355 | Propriedade do Municipio | Bombeiros Rua Rui Barbosa
356 | Propriedade do Municipio | Biblioteca Publica Rua Rui Barbosa
357 | Propriedade do Municipio Rua 7 de Setembro
358 | Propriedade do Municipio Avenida 15 de Novembro
359 | Propriedade do Municipio Rua das Begonias
360 | Propriedade do Municipio Rua Freiburg
361 | Propriedade do Municipio Rua Munique 245
362 | Propriedade do Municipio Rua das Tipuanas
363 | Propriedade do Municipio Rua das Tipuanas
364 | Propriedade do Municipio Rua dos Carvalhos
365 | Propriedade do Municipio Rua dos Carvalhos
366 | Propriedade do Municipio Rua dos Carvalhos
367 | Propriedade do Municipio Rua dos Carvalhos
368 | Propriedade do Municipio Rua dos Ipes
369 | Propriedade do Municipio Avenida das Araucérias
370 | Propriedade do Municipio Avenida das Araucérias
371 | Propriedade do Municipio Avenida das Araucérias
372 | Propriedade do Municipio Avenida das Araucérias
373 | Propriedade do Municipio Rua das Castanheiras
374 | Propriedade do Municipio Rua das Castanheiras
375 | Propriedade do Municipio Rua das Castanheiras
376 | Propriedade do Municipio Rua das Castanheiras
377 | Propriedade do Municipio Rua das Castanheiras
378 | Propriedade do Municipio Rua dos Ackermann
379 | Propriedade do Municipio Rua Seefeld
380 | Propriedade do Municipio Rua da Usina
381 | Propriedade do Municipio Rua Aloysio Arthur Mombach
382 | Propriedade do Municipio Rua Otto Grings
383 | Propriedade do Municipio Rua da Pedreira
384 | Propriedade do Municipio | Praca Gisela Evers Krick Rua pastor Paulo Evers
385 | Propriedade do Municipio Rua Séo Carlos
386 | Propriedade do Municipio Rua Séo Carlos
387 | Propriedade do Municipio Rua Séo Carlos
388 | Propriedade do Municipio Rua Séo Carlos
389 | Propriedade do Municipio Rua Recife
390 | Propriedade do Municipio Rua dos Crisantemos
391 | Propriedade do Municipio Rua Séo José do Cai
392 | Propriedade do Municipio Rua Aldeira dos Imigrantes
393 | Propriedade do Municipio | Parque Aldeia do Imigrante Avenida 15 de Novembro
394 | Propriedade do Municipio Rua Vicente Prieto
395 | Propriedade do Municipio Rua do Camilo
396 Recreacao Rua Alfredo Sornberger
397 Recreacéo Praga Jo&o Bratz Sobrinho Rua Oswaldo Cruz
398 Recreacao Avenida Germania
399 Recreacgéo Rua Tia Gretel
400 Recreacgéo Rua da Harmonia
401 Recreacao Rua das Calendulas
402 Recreacgéo Rua Hannover
403 Recreacao Rua Farroupilha
404 Recreacao Rua Tirol
405 Recreacgéo Rua dos Ackermann
406 Recreacao Rua do Arco iris
407 Recreacéo Rua da Usina
408 Recreacgéo Rua Georg Sobestiansky
409 Recreacao Rua do Chimango
410 Recreacgao Praca Armando Kehl Rua Bélgica
411 Recreacao Rua A
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ID Uso Descrigao Endereco NUm

412 Recreacgao Rua E
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ANEXO Il — OFERTA DE ESTACIONAMENTO NA REGIAO CENTRAL

Figura 136 — Oferta de vagas de estacionamento para automaovel.
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Fonte: Elaboracéo propria.
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Figura 137 — Oferta de vagas de estacionamento para moto.
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Figura 138 — Oferta de vagas de estacionamento para farmécia.
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Figura 139 — Oferta de vagas de estacionamento para dnibus.
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Figura 140 — Oferta de vagas de estacionamento para veiculo oficial.
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Figura 141 — Oferta de vagas de estacionamento para taxi.
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ANEXO lIl - QUESTIONARIOS OD — RESIDENTES

1. Categoria entrevistado
a) Residente
b) Turista
c) Trabalha na cidade

2. Geénero
a) Masculino
b) Feminino

3. Municipio de origem?
4. De onde vocé esta vindo? (Rua e nimero ou esquina ou ponto de referéncia, ...)
5. Municipio de destino?
6. Para onde vocé esta indo? (Rua e nimero ou esquina ou ponto de referéncia, ...)

7. Qual o motivo da sua viagem?
a) Trabalho
b) Estudo
¢) Compras
d) Saude
e) Lazer
f)  Assuntos pessoais
g) Outros

8. Quanto tempo de deslocamento da sua origem ao seu destino? (Em minutos)

9. Qual o meio de transporte vocé utilizou?
a) Apé
b) Bicicleta
¢) Automovel (condutor)
d) Automovel (passageiro)
e) Moto (condutor)
f) Moto (passageiro)
g) Taxi
h) Aplicativo
i)  Onibus

9.1. Se veio de 6nibus, qual linha de énibus vocé utilizou?

9.2. Se veio de carro ou moto, onde vocé estacionou o veiculo?
a) Estacionamento Rotativo (area azul)

b) Estacionamento Privado (pago)

c) Estacionou na rua (fora da area azul)

d) Garagem propria

e) Estacionamento de um estabelecimento

10. Por que vocé néo veio de carro?
a) Nao tenho carro
b) Tenho vale transporte
c) E dificil de estacionar (poucas vagas)
d) Preco do estacionamento é caro ou longe
e) Deslocamento é curto
f)  Outros

11. Por que vocé nédo veio de 6nibus?
a) Nao passa 6nibus perto
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b) O 6nibus demora muito no trajeto
c) A parada é longe de casa

d) Muito tempo esperando da parada
e) N&o gosto de andar de 6nibus

f) Tarifa é cara

g) Deslocamento é curto

h) Outros

12. Por que vocé néao veio de taxi?
a) Tarifa é cara
b) Dificil de ‘chamar’
¢) Forma de pagamento (sem troco, ndo aceitam cartao)
d) Tenho vale transporte
e) Deslocamento é curto
f) Outros

13. Por que vocé néo veio de aplicativo (Uber, Cabify ou 99pop)?
a) Na&o conhece esse tipo de servico
b) Tempo de espera elevado
c) Tarifa é alta
d) Tenho vale transporte
e) Deslocamento é curto
f) Outros

14. Por que vocé nédo veio de bicicleta?
a) Nao tenho bicicleta e/ou ndo sei andar
b) Clima ou relevo nédo favorecem
¢) Nao tem ciclovia ou bicicletério
d) Na&o gosto de andar de bicicleta
e) Nao tem local adequado no destino (vestiario, chuveiro,...)
f) Medo de acidente ou assalto
g) Tenho vale transporte
h) Outros

15. Por que vocé ndo veio a pé?
a) Muito longe
b) Clima ou relevo nédo favorecem
¢) Medo de assalto
d) N&o tem local adequado no destino (vestiario, chuveiro,...)
e) Tenho vale transporte
f) Outros
g) As calgadas estéo ruins ou ndo existem

16. Idade

17. Escolaridade
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ANEXO IV — QUESTIONARIOS OD — TURISTAS

1. De que cidade vocé é?
2. Quantos dias vocé vai ficar por aqui?

3. Quantas pessoas estdo com vocé?
a) Estou sozinho
b) 1
c) 2
d 3
e 4
f) 5
M

g) Maisde5

4. De onde vocé veio agora? (hotel, pousada, ponto turistico, endereco, bairro, ponto de referéncia, ...)

5. Para onde vocé estéa indo agora? (hotel, pousada, ponto turistico, endereco, bairro, ponto de referéncia,

)

6. Qual o motivo da sua viagem atual?
a) Passeio
b) Compras
c) Lazer
d) Saude
e) Refeicdo

7. Qual meio de transporte que vocé utilizou?
a) Carro (motorista)
b) Carro (carona)
c) Moto
d) Onibus
e) Taxi
f)  Aplicativo (uber ou cabify)
g) Bicicleta
h) Apé
i) Transfer
j) Caminh&o

7.1. Se veio de carro (motorista ou carona), onde vocé estacionou o veiculo?
a) Estacionamento Privado (pago)

b) Estacionou na rua (fora da area azul)

c) Garagem propria ou do hotel

d) Outro

8. Por que vocé nao veio de carro?
a) Viajei sem carro
b) Dificil de estacionar (poucas vagas)
c) Preco do estacionamento é caro
d) Tempo de permanéncia no estacionamento € baixo
e) A caminha é longa entre o estacionamento e o destino
f) O prego da gasolina esta caro
g) Vim de 6nibus de excurséo
h) Muito perto

9. Por que vocé néo veio de 6nibus?
a) Nao existe uma linha que atenda a minha regido
b) Elevado tempo de espera na parada (poucos horarios de énibus)
c) A parada é longe de onde estou hospedado
d) Onibus ruins
182



PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS \Q':'::
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA \.'

e) Na&o gosto de andar de 6nibus

f) Tarifa é cara

g) Prefiro utilizar carro

h) Né&o ha divulgagdo das linhas de 6nibus associadas a pontos turisticos
i) N&o passa Onibus onde estou

i) Muito perto

10. Por que vocé néao veio de taxi?
a) Tarifa é cara
b) Poucos carros
c) Dificil de ‘chamar’
d) Os carros séo ruins
e) O atendimento é ruim
f) N&o gosto de andar de taxi
g) Forma de pagamento (sem troco, ndo aceitam cartdo)
h) Vim de 6nibus de excurséo
i) N&o sabia que existia esse servico
i) Muito perto
k) Prefiro carro

11. Por que vocé néo veio de carro (Uber ou Cabify)?
a) Na&o conhece esse tipo de servico
b) N&o tenho cartéo de crédito
¢) Tempo de espera elevado
d) Tarifa é alta
e) Nao sabia que existia este tipo de servigo
f)  Vim de 6nibus de excursdo
g) Nao gosto desse tipo de servigco
h) Muito perto
i) Prefiro carro
i) Nao tem aplicativo na cidade

12. Por que vocé nao veio de bicicleta?
a) Nao tem bicicleta para alugar
b) N&o gosto de andar de bicicleta
¢) Muitas lombas
d) Clima (calor/chuva)
e) Nao tem ciclovia
f) Falta de local adequado para deixar a bicicleta
g) Medo de acidente
h) Medo de assalto
i) Prefiro utilizar carro
i) Medo de se perder
k) Vim de 6nibus de excurséo
[) Muito perto
m) N&o pensei em vir de bicicleta
n) N&ao existe sistema compartilhado de bicicletas

13. Por que vocé ndo veio a pé?
a) Longe
b) Muitas lombas
c) Clima (calor/chuva)
d) Medo de assalto
e) Na&o tem local adequado no destino (vestiario, chuveiro,...)
f)  Prefiro utilizar carro
g) Medo de se perder
h) Vim de 6nibus de excurséo
i) N&o existe calcada ou estdo em mal estado
i) Nao existe sinalizacao

14. Quais sao os maiores obstaculos nos deslocamentos a pé?
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15. Quais deficiéncias (sob o ponto de vista turistico) vocé percebe em Nova Petropolis que ndo existem em
outros locais turisticos?

16. Sexo

a) Masculino
b) Feminino
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ANEXO V — IMAGEM E SATISFACAO DO TRANSPORTE COLETIVO

1. Qual alinha de énibus vocé utilizou?

2. Empresa
a) Gralha Azul
b) Pinhalense
c) Outro

2.1.Se outro, qual?

3. Quantas vezes por semana vocé utiliza ESTA LINHA?
a) Diariamente
b) 1 ou 2 vezes por semana
c) 3ou4vezes por semana
d) Eventualmente

4. Qual o motivo DESTA viagem?
a) Casa
b) Trabalho
¢) Estudo
d) Saude
e) Lazer
f) Compras
g) Assuntos pessoais
h) Outro

5. Qual é a forma de pagamento da passagem?
a) Vale Transporte
b) Dinheiro
c) Estudante
d) Cartdo Antecipado
e) Isento

6. Vocé utilizou ou vai utilizar outra linha neste deslocamento?

a) Sim
b) Nao
7. De acordo com esta tabela, qual sua opinido sobre a LIMPEZA e MANUTENCAO dos 6nibus?
a) Otimo
b) Bom
c) Regular
d) Ruim

e) Péssimo

8. CONFORTO dos 6nibus (area do corredor, degraus, bancos)?
a) Otimo
b) Bom
c) Regular
d) Ruim
e) Péssimo

9. SEGURANCA na dire¢cdo (normas de transito, tranquilidade na conducao do veiculo, preparo para dirigir
o 6nibus, etc)?
a) Otimo
b) Bom
¢) Regular
d) Ruim
e) Péssimo
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. Atencdo/educacdo do MOTORISTA/COBRADOR?
a) Otimo

b) Bom

c) Regular

d) Ruim

e) Péssimo

. FREQUENCIA / N° de horarios dos 6nibus?
a) Otimo

b) Bom

c) Regular

d) Ruim

e) Péssimo

. PONTUALIDADE do 6nibus?
a) Otimo

b) Bom

c) Regular

d) Ruim

e) Péssimo

. LOTACAO dentro do 6nibus?
a) Otimo

b) Bom

c) Regular

d) Ruim

e) Péssimo

. PRECO DA TARIFA em relacdo ao servico prestado?
a) Otimo

b) Bom

c) Regular

d) Ruim

e) Péssimo

. ITINERARIO do 6nibus?
a) Otimo

b) Bom

c) Regular

d) Ruim

e) Péssimo

. Condicdes das PARADAS de 6nibus?
a) Otimo

b) Bom

c) Regular

d) Ruim

e) Péssimo

. SEGURANCA em relagéo a assaltos?
a) Otimo

b) Bom

c) Regular

d) Ruim

e) Péssimo

. Na sua opinido, dos 11 itens acima, quais os 3 mais importantes?
a) Limpeza e Manutengéo
b) Conforto
c) Seguranca (direcdo)
d) Motorista/Cobrador
e) Frequéncia
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f) Pontualidade

g) Lotacdo

h) Preco da Tarifa

i) Itineréario

j) Paradas

k) Seguranca (assaltos)

Como o (a) Sr (a) avalia os servicos prestados pela empresa no geral?
a) Otimo

b) Bom

c) Regular

d) Ruim

e) Péssimo
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ANEXO VI — QUESTIONARIOS OD E OPINIAO — CICLISTAS

1. Qual o motivo da sua viagem atual?
a) Trabalho
b) Estudo
c) Lazer
d) Compras
e) Saulde
f) Assuntos pessoais
g) Outro

1.1. Se outro motivo, qual?
2. De onde vocé esta vindo? (Rua e nUmero ou esquina ou ponto de referéncia, ...)
3. Qual a cidade de origem?
4. Para onde vocé vai? (Rua e niUmero ou esquina ou ponto de referéncia, ...)
5. Qual a cidade destino?
6. Quanto tempo de deslocamento da sua origem ao seu destino? (Em minutos)

7. Com que frequéncia vocé utiliza a bicicleta?
a) Diariamente
b) 1 a2 dias durante a semana
¢) 3 a4 dias durante a semana
d) Eventualmente
e) Nos finais de semana

8. Quais as principais vias que vocé utiliza? (No maximo 3)

9. Considerando como inseguranca as opc¢des abaixo, vocé passa por locais inseguros?
d) Assaltos
e) Muito transito
f) Mas condi¢cbes do pavimento
g) Outro
h) Néo

9.1. Se outro motivo, qual(is)?
9.2. Se sim, onde?

10. Quando utiliza a bicicleta, onde vocé guarda?
a) Bicicletéario
b) Poste
c) Garagem
d) Outro

10.1. Se outro, qual?

11. Assinale até 3 fatores que mais te atrapalham no uso da bicicleta.
a) Medo de acidentes
b) Falta de lugar seguro para deixar a bicicleta
¢) Relevo (muitas subidas/descidas)
d) Tempo de viagem elevado
e) Clima (calor/chuva)
f) Medo de assaltos
g) Falta de respeito dos motoristas
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12. Assinale 2 fatores que te fariam utilizar mais a bicicleta.
a) Ciclovias - vias exclusivas para bicicletas
b) Bicicletario - local seguro para guardar a bicicleta
c) Existéncia de chuveiros e vestiario no destino
d) Respeito ao ciclista
e) Nenhum deles me faria utilizar a bicicleta
f) Outro

12.1. Se outro, qual?
13. Sexo

a) Feminino
b) Masculino

14. |dade

15. Vocé possui automavel?
a) Sim
b) Nao

16. Vocé possui moto?
c) Sim
d) Néo

17. Qual o seu grau de escolaridade?
a) 1° grau incompleto
b) 1°grau completo
c) 2°grau incompleto
d) 2°grau completo
e) Superior incompleto
f)  Superior completo
g) Na&o quero responder

18. Em qual faixa de renda vocé se enquadra?
a) Semrenda
b) Até R$ 1.000
c) Entre R$ 1.000 e R$ 3.000
d) Acima de R$ 3.000
e) Na&ao quero responder
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FORMULARIO UTILIZADO NAS CONTAGENS

ANEXO VI -
CLASSIFICADAS

Matricial Engenharia Consultiva Ltda.
Rua Clawo Barreto Viana, 104/502 - Porto Alegre/RS
Fone: (51) 3395-2835

CONTAGEM DE MOVIMENTOS

PESQUISADOR SUPERVISOR NG DAFOLHA
LocaL DaTA
HORARIO
caro caro carro
Moto Bicicleta Moto Bicicleta Moto Bicicleta
- n
1
6 lotag&o ou van lotagdo ou van lotagdo ou van
Gnbus onbus onbus
caminhao caminhao camithao
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ANEXO VIII — CONTAGEM CLASSIFICADA DE VEICULOS BAIXA

TEMPORADA DIA UTIL

Tabulagédo e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Rua Vicente Prieto DATA: 04/04/2019 Folha 1
FLUXOS

INTERVALOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 TOTAL | T.F.H. |[FAIXAHOR.
08:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07:00-07:15 6 61 6 25 5 8 9 49 3 4 1 8 184 184 06:15-07:15
07:15-07:30 18 65 5 30 5 8 8 51 0 0 1 6 194 377 06:30 - 07:30
07:30- 07:45 2 43 12 16 3 0 5 37 2 0 3 3 124 501 06:45 - 07:45
07:45- 08:00 2 46 19 16 2 4 1 52 1 0 0 4 145 646 07:00 - 08:00
08:00 - 08:15 3 69 7 18 4 5 8 44 0 0 2 1 160 622 07:15-08:15
08:15- 08:30 1 65 9 16 1 6 2 44 0 0 0 5 148 577 07:30 - 08:30
08:30- 08:45 1 32 10 0 0 4 6 63 0 0 1 3 120 573 07:45 - 08:45
08:45 - 09:00 0 34 3 8 0 3 4 36 0 1 2 10 101 528 08:00 - 09:00
08:00 - 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 368 08:15-09:15
08:15- 09:30 o] 0 0 0 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 220 08:30 - 09:30
08:30 - 09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 101 08:45 - 09:45
09:45 - 10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:00 - 10:00
10:00 - 10:15 o] 0 0 0 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 08:15-10:16
10:15- 10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 08:30 - 10:30
10:30 - 10:45 0 0 0 0 0 0 o] 0 0 0 0 o] 0 o] 09:45 - 10:45
10:45 - 11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:00 - 11:00
11:00 - 11:16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:16-11:15
11:15-11:30 0 0 0 0 0 0 o] 0 0 0 0 o] 0 o] 10:30 - 11:30
11:30- 11:46 1 44 6 8 1 4 7 59 0 1 0 5 134 134 10:456 - 11:45
11:45-12:00 0 46 4 1 2 3 2 74 1 0 2 9 154 288 11:00 - 12:00
12:00- 12:15 o] 50 12 3 1 2 1 46 3 0 2 1 121 408 11:15-12:15
12:15-12:30 0 36 6 6 2 5 0 51 1 0 1 1 108 518 11:30 - 12:30
12:30- 12:45 1 55 7 6 1 s Q 31 0 0 0 2 108 490 11:45 - 12:45
12:45-13:00 o] 39 5 7 4 9 1 61 4 2 2 6 139 475 12:00 - 13:00
13:00-13:15 0 42 8 10 5 8 0 42 2 3 5 1 124 478 12:16-13:15
13:15-13:30 0 47 5 16 1 2 Q 37 Q 3 0 6 116 487 12:30-13:30
13:30- 13:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 378 12:45-13:45
13:45- 14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 240 13:00 - 14:00
14:00-14:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 116 12:15-14:15
14:15-14:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:30 - 14:30
14:30 - 14:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:456 - 14:45
14:45 - 15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14.00 - 15:00
15:00 - 15:16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1416 - 15:15
15:15- 15:30 0 0 8] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14.30 - 15:30
15:30 - 15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:45 - 15:45
15:45 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:00 - 16:00
16.00 - 16:15 0 0 8] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:15-16:15
16:15- 16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:30 - 16:30
16:30 - 16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:45 - 16:45
16:45-17:00 0 0 0 0 0 0 9] 0 0 0 0 9] 0 9] 16.00 - 17:00
17:00-17:15 2 57 9 12 4 3 3 86 2 0 3 4 184 184 16:16-17:15
17:15-17:30 0 50 17 3 3 7 2 47 3 0 7 3 140 324 16:30-17:30
17:30-17:45 3 58 43 8 1 6 1 68 12 0 2 1 203 527 16:45-17:45
17:45- 18:00 7 67 32 10 4 2 1 69 0 0 0 5 186 722 17:00 - 18:00
18:00-18:15 8 69 21 12 3 8 o] 72 10 0 0 2 204 742 17:15-18:15
18:15-18:30 4 69 31 16 4 4 0 58 16 1 6 10 217 818 17:30- 18:30
18:30 - 18:46 4 42 13 14 0 3 3 60 14 2 5 2 161 777 17:45-18:45
18:45-19:00 6 4 16 19 1 4 o] 59 3 0 3 9 160 741 18:00 - 19:00
19:00 - 19:15 9] 0 0 o o 0 0 9] 0 0 0 0 0 537 18:15-19:15
18:15-19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 320 18:30 - 19:30
18:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 o] 0 0 0 0 o] 0 160 18:45-19:45
18:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:16 0 0 0 1] 1] 0 Q 0 0 0 0 Q 0 Q 19:15 - 20:15
20:15- 20:30 o] 0 0 0 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 o] 0 0 0 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 19:45 - 20:45
20:45-21:00 0 0 0 1] 1] 0 Q 0 0 0 0 Q 0 Q 20:00 - 21:00
21:00- 21:15 o] 0 0 0 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 20:15-21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30-21:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45-21:45
21:45- 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22:00

TOTAL 66 | 1223 ] 303 | 285 55 | 109 | 63 | 1290 76 17 47 107 3639

MEDIA HORA 4 76 18 18 3 7 4 81 5 1 3 7 227
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Tabulagao e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Rua Emilio Raiman DATA: 04/04/2019 Folha: 1
FLUXOS
INTERVALOS 1 2 3 a 5 6 7 8 9 0 | 11 | 12 | TOTAL | T.FH. |FAIXAHOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07.00-0715 | 164 | 60 | 115 | 10 | 8 | 53 | 0O 0 0 0 0 0 408 408 | 06:15-07:15
07:15-07:30 | 167 | 58 | 162 | 9 9 | 64 | 15 0 0 0 0 0 483 891 | 06:30-07:30
07:30-0745 | 118 | 37 | 106 | 0 0 | 23 | 7 0 0 0 0 0 2080 1181 | 06:45-07.45
07:45 - 08:00 94 | 21 | 107 | 7 1| 33 | 3 0 0 0 0 0 264 1445 | 07:00- 08.00
08:00-08:15 | 194 | 20 | 82 | 0 1 [ 37 ] 7 0 0 0 0 0 340 1377 | 07:15-08:15
08:15 - 08.30 83 | 20 | 111 | O 1| 31 1 0 0 0 0 0 247 1141 | 07:30-08:30
08:30 - 08:45 94 | 33 | 76 | 1 9 | 23| 3 0 0 0 0 0 239 1089 | 07:45-08:45
08:45 - 09:00 65 | 18 | 92 | 0O 0 |17 | 1 0 0 0 0 0 192 1017 | 08:00-09:00
09:00 - 09:15 o1 15 | 87 | 12 | 2 | 17 | © 0 0 0 0 0 231 908 | 08:15-09:15
09:15-0930 | 113 | 19 | 40 | 12 | 0 | 21 | © 0 0 0 0 0 204 865 | 08:30-09:30
09:30 - 09:45 84 | 17 | 126 | 14 | 1 | 22 | 2 0 0 0 0 0 265 891 | 08:45-09:45
09:45 - 1000 90 | 22 | 84 | 6 4 | 17 | 2 0 0 0 0 0 223 923 | 09:00-10.00
10:00-10:15 | 100 | 13 | 75 | 3 1 | 20 | 2 0 0 0 0 0 213 904 | 09:15-10:15
10:15- 10:30 89 | 17 | 70 | 1 5 | 17 | 3 0 0 0 0 0 202 902 | 09:30- 10:30
10:30- 10:45 94 | 29 | 67 | 2 4 | 18 | 3 0 0 0 0 0 217 854 | 09:45- 1045
10:45-11:00 | 107 | 36 | 100 | 6 2 |27 | 7 0 0 0 0 0 283 913 | 10:00- 11:00
11:00- 11:15 73 | 26 | 67 | 4 1 15 | 5 0 0 0 0 0 190 891 | 10:15-11:15
11:15-11:30 | 115 | 41 | 87 | 5 5 | 22 | 4 0 0 0 0 0 277 966 | 10:30- 11:30
11:30- 11:45 90 | 33 | 161 | 4 3 | 34| 5 0 0 0 0 0 329 1078 | 10:45-11:45
11:45-12:00 ol | 41 | 133 ] 8 2 [ 18 | 7 0 0 0 0 0 209 1094 | 11:00-12:00
12:00-12:15 | 111 | 50 | 101 | 4 5 | 68 | 8 0 0 0 0 0 346 1250 | 11:15- 12:15
1215-12:30 | 102 | 25 | 78 | 21 7 | 28 | 3 0 0 0 0 0 264 1237 | 11:30- 12:30
12:30-12:45 97 | 30 | o1 1 1| 33| 3 0 0 0 0 0 255 1163 | 11:45-12.45
12:45-13:.00 | 124 | 41 | 121 | 5 2 | 36 | 9 0 0 0 0 0 336 1200 | 12:00- 13:00
13:00-13.156 | 121 | 35 | 136 | 2 3 | 61| 8 0 0 0 0 0 365 1219 | 1215-13.16
13.15-13.30 | 106 | 35 | 120 | 4 3 | 40 | 7 0 0 0 0 0 313 1268 | 12:30- 13.30
13:30-12:45 | 101 | 32 | &1 | 0 2 | 35 | 4 0 0 0 0 0 253 1266 | 12:45- 13.45
13:45- 14.00 82 | 23 | 101 | 0O 1|27 [ 5 0 0 0 0 0 238 1168 | 13:00- 14.00
14:00- 14:15 0 0 [101] 0O 2 [ 27 [ 0 0 0 0 0 0 130 934 | 13:15-14.15
1415-14:30 | 104 | 24 | 87 | 0 1 | 20 | 6 0 0 0 0 0 241 862 | 13:30- 1430
14:30- 14:45 0 0 |92 | 2 0 | 30| 0O 0 0 0 0 0 123 732 | 13:45- 14.45
14:45- 15:00 67 | 26 | 61 | 4 0 [ 18 | 7 0 0 0 0 0 183 677 | 14:00- 15:00
15:00-15.15 | 105 | 29 | 75 | 1 0 | 27 | 3 0 0 0 0 0 238 785 | 14:15- 15.15
1515-15:30 | 183 | 22 | 85 | 1 3 | 20| 3 0 0 0 0 0 317 860 | 14:30- 15:30
15:30- 15:45 97 | 19 | 85 | 4 3 [ 13 ] 4 0 0 0 0 0 225 962 | 14:45- 15:45
15:45 - 16:00 76 | 19 | 86 | 1 3 | 28 | 2 0 0 0 0 0 215 994 | 15:00- 16.00
16:00-16:115 | 102 | 19 | 78 | 2 1 19 | 6 0 0 0 0 0 226 981 | 15:15-16.15
16:15- 16:30 82 | 17 | 74 | 0O 1 [ 42 ] 3 0 0 0 0 0 218 882 | 15:30- 16:30
16:30-16:145 | 101 | 22 | 106 | 0 0 | 32 | 2 0 0 0 0 0 262 920 | 15:45- 16.45
16:45- 17:00 93 | 21 | 110 0O 1| 30 | 1 0 0 0 0 0 256 961 | 16:00- 17.00
17:00-17:15 96 | 28 | 134 | 2 1| 24 | 3 0 0 0 0 0 287 1023 | 16:15-17:15
17.15-17:30 | 102 | 31 | 132 | 0 4 | 32| 6 0 0 0 0 0 307 1112 | 16:30-17:30
17:30-17:45 | 124 | 42 | 195 | 9 6 | 67 | 10 0 0 0 0 0 453 1302 | 16:45- 17:45
17:45-18:00 | 123 | 41 | 185 | 5 2 [ 43| 5 0 0 0 0 0 403 1449 | 17:00- 18.00
18:00-18.15 | 149 | 55 | 143 | 1 2 | 48 | 9 0 0 0 0 0 407 1568 | 17:15- 18.15
18:15-18:30 | 141 | 48 | 121 | 1 1 [ 27 | 13 0 0 0 0 0 351 1613 | 17:30- 18:30
18:30-18.45 | 148 | 53 | 80 | 0 0 | 29 | o 0 0 0 0 0 318 1478 | 17:45- 18.45
18:45-19:00 | 151 | 45 | 110 0 0 | 37 | 5 0 0 0 0 0 347 1422 | 18:00- 19:00
19:00- 19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1015 | 18:15-19:15
19:15- 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 664 | 18:30- 19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 347 | 16:45- 19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1915 - 20.15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45- 20:45
20:45 - 21.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00- 21:00
21.00- 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15- 21:15
21:15 - 21.30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30- 21.45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22.00
TOTAL 4993 [ 1399] 4802[ 167 | 110 [ 1465] 224 | 0O 0 0 0 0 | 13260
MEDIA HORA 312 | 87 | 306 ] 10 | 7 | 92 | 14 0 0 0 0 0 829
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS \Q':'::
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA S.'

Tabulagao e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Rua Caxias do Sul DATA: 02/04/2019 Folha: 1
FLUXOS

INTERVALOS | 1 2 3 a 5 6 7 8 9 0 | 11 | 12 | TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07.00-0715 | 35 | 139 | 2 5 0 8 | 13 | 129 | 5 23 0 9 367 367 | 06:15-07:15
07:15-0730 | 42 | 203 | 6 2 3 | 17 | 19 | 146 | 28 | 43 0 14 522 889 | 06:30-07:30
0730-0745 | 25 | 142 | 5 1 1 6 | 14 | 115 | 7 37 0 20 371 1260 | 06:45-07.45
07:45-08:00 | 10 | 126 | 2 3 0 4 4 91 7 30 0 8 284 1544 | 07:00-08:00
08:00 - 08:15 9 [ 110 4 2 1 6 3 99 5 2 1 3 267 1444 | 07:15-08:15
0815-0830 | 16 | 127 | 3 1 4 8 | 11 | 90 9 25 0 6 209 1221 | 07:30-08:30
08:30 - 08:45 7 | 154 | 6 1 2 8 3 74 7 16 0 1 278 1128 | 07:45-08:45
08:45 - 09:00 8 | 127 ] 5 1 0 [ 10| 0o 75 7 19 0 5 257 1100 | 08:00-09:00
09:00 - 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 833 | 08:15-09.15
09:15 - 09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 535 | 08:30-09:30
09:30 - 09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 257 | 08:45-09:45
09:45 - 1000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:00- 10:00
10:00- 10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:15-10:15
10:15 - 10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:30 - 10:30
10:30- 10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:45 - 10:45
10:45- 11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:00- 11:00
11:00- 11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:15-11:15
11:15- 11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:30- 11:30
11:30-11:45 | 33 | 139 | 4 3 0 6 | 27 | 76 18 | 22 0 3 334 334 | 10:45-11:45
11:45-12:.00 | 18 | 137 | 1 5 0 | 10 | 13 | 97 9 24 0 12 324 658 | 11:00-12.00
12:00-12:15 | 21 | 143 | 4 2 0 7 6 | 109 | 18 | 13 0 8 329 986 | 11:15-12:15
1245-12:30 | 11 | 109 | 7 0 1 5 3 | 132 | o 10 0 4 2080 1276 | 11:30-12:30
12:30-12:45 | 12 | 106 | & 5 0 3 2 | 166 | 4 15 0 4 321 1263 | 11:45-12.45
12:45-13:.00 | 22 | 181 | 13 | 4 0 9 8 | 154 | 12 | 34 0 10 446 1385 | 12:00- 13:00
13:00-13.15 | 17 | 153 | 10 | 1 0 | 12 | 6 | 169 | 4 32 0 1 403 1459 | 12:15-13.16
13:15- 13:30 9 | 136 | 4 0 0 6 6 | 132 | 11 | 22 0 7 332 1500 | 12:30-13:30
13:30- 13:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1180 | 12:45- 13.45
13:45- 14.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 734 | 13:00- 14.00
14.00- 14:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 332 | 13:15-14.15
14:15- 14:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:30 - 14:30
14:30- 14:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:45- 14.45
14:45 - 15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:00 - 15:00
15.00- 15.15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:15- 15.15
1515 - 15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:30 - 15:30
15:30- 15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:45- 15:45
15:45 - 16.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:00 - 16.00
16:00- 16.15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:15- 16.15
16:15- 16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:30 - 16:30
16:30 - 16.45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:45- 16.45
16:45- 17.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16:00- 17.00
17:00-17:15 | 33 | 133 | 5 3 0 8 | 13 | 162 | 45 | 26 0 3 435 435 | 16:15-17:15
17.15-17:30 | 39 | 162 | 6 2 5 8 | 12 | 119 | 28 | 25 0 6 411 846 | 16:30-17.30
17:30-17:45 | 64 | 208 | 8 3 4 | 11 | 18 | 188 | 60 | 28 0 15 606 1452 | 16:45-17:45
17:45-18:.00 | 44 | 216 | 8 3 0 9 | 24 | 172 | 87 | 30 0 14 606 2057 | 17:.00- 18.00
18:00-18.15 | 43 | 177 | 8 1 1 8 | 32 | 203 | 98 | 21 0 0 501 2213 | 17:15- 1815
18:15-18:30 | 22 | 131 | 12 | 5 2 5 | 26 | 271 | 60 | 38 0 6 576 2378 | 17:30- 18:30
1830-1845 | 21 | 131 | 8 3 0 4 | 12 | 135 | 25 | 11 0 1 350 2123 | 17:45- 18.45
18:45-19:00 | 13 | 111 | 1 2 2 9 | 11 | 108 | 28 | 26 0 5 314 1831 | 18:00- 19:00
19:00- 19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1240 | 18:15-19:15
19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6564 | 18:30-19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 314 | 16:45- 19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15 - 20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45- 20.45
20:45 - 21.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21.00
21.00- 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15- 21:15
21:15 - 21.30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30- 21.45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22.00

TOTAL 567 [3494] 137 | 57 | 25 [ 185 ] 284 | 3208 | 5687 | 592 | 1 [ 173 | 9308

MEDIA HORA 35 | 218 | © 4 2 | 12 | 18 | 200 | 37 | 37 0 K] 582
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Tabulagdo e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Av. Treze de Maio DATA: 28/03/2019 Folha: 1
FLUXOS

INTERVALOS | 1 2 3 a 5 3 7 8 9 10 | 11 | 12 | TOTAL | T.F.H. |FAIXAHOR.
06:00- 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07:00-07:15 0 [ 149 10 | 1 3 5 10 75 | 20 [ 101 | 1 7 389 389 | 06:15-07.15
07:15- 07:30 6 | 131 ] 3 1 0 2 5 59 | 45 | 153 | 30 5 439 828 | 06:30-07:30
07:30- 07:45 2 | 105] 5 4 0 5 5 25 | 29 | 147 | 24 4 354 1181 | 06:45-07.45
07:45 - 08.00 2 | 62 | 3 0 0 3 5 16 | 39 | 126 | 22 0 277 1458 | 07:00- 08.00
08:00- 08:15 1 [113] 0 0 0 4 2 26 | 24 [ 126 | 15 3 314 1383 | 07:15-08:15
08:15 - 08:30 3 | 104 ] 1 2 0 | 10 2 24 | 22 | 125 | 28 1 320 1265 | 07:30- 08:30
08:30 - 08:45 2 | 68 | 4 0 0 2 9 43 | 21 [ 113 | 22 3 285 1196 | 07:45- 08:45
08:45 - 09:00 2 (109 © 0 0 4 4 13 | 23 [ 116 | 33 2 306 1225 | 08:00 - 09:00
09:00 - 09:15 0 | 110] 5 1 7 6 7 43 | 21 [ 105 | 2 2 327 1238 | 08:15-09:15
09:15 - 09:30 3 | 98 | 1 0 0 2 2 7 25 | 108 | 25 1 272 1189 | 08:30- 09:30
09:30 - 09:45 4 [ 138 ] 1 4 1 9 3 23 | 18 | 124 | 23 1 347 1251 | 08:45- 09:45
09:45 - 10.00 1| 92 | 7 1 0 9 5 23 | 22 | 115 | 17 1 292 1237 | 09:00-10.00
10:00- 10:15 2 | 108 ] 1 0 1 4 7 27 | 25 | 129 | 18 3 324 1233 | 09:15-10:15
10:15- 10:30 2 |97 | 1 2 0 5 3 21 20 | 114 | 17 2 282 1243 | 09:30-10:30
10:30- 10:45 1| 127 | 1 5 0 6 10 20 | 21 | 124 | 1 3 329 1225 | 09:45- 10:45
10:45- 11:00 0 | 113] 2 0 1 5 2 21 17 | 86 | 15 3 264 1198 | 10:00- 11:00
11:00- 11:15 0 [ 126] © 0 3 5 13 30 | 34 | 71 | 18 4 303 177 | 10:15-11:15
11:15- 11:30 0 | 130 4 1 1 7 3 35 | 19 | 114 | 25 1 338 1233 | 10:30- 11:30
11:30- 11:45 2 [ 110 1 1 0 8 11 43 | 42 | 114 | 22 4 358 1262 | 10:45-11:45
11:45-12:00 6 | 128 6 1 0 9 7 43 | 51 | 89 | 24 5 369 1367 | 11:00- 12:00
12:00- 12:15 2 | 156 | 3 5 1 6 2 41 31 | 122 | 20 3 391 1454 | 11:15- 12:15
12:15-12:30 | 10 | 105 | 5 4 1 7 3 13 | 15 | 108 | 15 4 290 1406 | 11:30- 12:30
12:30- 12:45 4 102 1 1 0 7 6 37 | 23 | 85 | 18 3 286 1335 | 11:45-12.45
12:45- 13.00 6 | 126 | 3 3 0 4 4 25 | 47 | 160 | 40 7 426 1392 | 12:00- 13:00
13:00- 13.15 7 145 ] 2 4 0 7 4 38 | 49 [ 174 | A 4 454 1455 | 12:15-13.16
1315-13.30 | 10 | 129 | 3 1 0 5 5 37 | 44 [ 135 | 25 2 395 1560 | 12:30- 13.30
13:30- 13:45 5 | 95 | 2 0 3 7 6 38 | 33 [ 107 | 28 | 10 333 1607 | 12:45- 13:45
13:45- 14.00 3 [117] 5 3 1| 18 5 1 19 | 123 | 26 2 331 1512 | 13:00- 14.00
14:00- 14:15 3 | 98 | 2 2 0 7 2 21 19 | 108 | 20 2 281 1339 | 13:15- 14:15
14:15- 14:30 1 | 109 | 4 0 0 | 10 6 12 | 16 | 114 | 15 1 286 1230 | 13:30- 14:30
14:30- 14:45 0 | 107 ] 2 1 0 9 3 22 | 20 | 96 | 12 4 274 171 | 13:45- 14.45
14:45 - 15:00 1 [ 104 | 2 0 1 4 2 23 | 25 [ 116 | 13 4 294 1134 | 14:00- 15:00
15:00- 15.15 3 | 115 | 4 6 0 7 6 26 | 20 | 110 | 10 2 308 1162 | 14:15- 15.15
1515 - 15:30 6 | 28 | 4 7 0 3 2 21 22 | 117 | 34 2 245 1121 | 1430 - 15:30
15:30- 15:45 4 | 158 | 3 3 0 0 6 20 | 20 [108| & 2 331 1178 | 14:45- 15:45
15:45 - 16.00 4 | 78 | 1 2 0 2 7 24 | 56 | 109 | 15 3 301 1184 | 15:00- 16.00
16:00- 16.15 2 |97 | 7 2 2 | 10 6 37 | 15 | 114 | 18 1 311 1187 | 15:15-16.15
16:15 - 16:30 2 127 7 5 1 3 3 21 14 | 95 | 20 2 299 1241 | 15:30- 16:30
16:30 - 16.45 8 | 110] 5 6 0 8 8 20 | 21 | 139 | 19 2 354 1263 | 15:145- 16.45
16:45- 17.00 2 [ 100 3 4 0 7 4 10 | 23 | 125 | 18 3 298 1260 | 16:00-17.00
17:00- 17:15 4 | 157 | 3 5 2 | 10 6 42 | 30 [ 130 | 22 3 413 1362 | 16:15-17:15
17:15-17:30 0 | 154 | 3 1 0 | 11 6 35 | 45 | 159 | 20 1 434 1497 | 16:30-17:30
17:30- 17:45 2 [ 168 ] 0O 0 0 | 10 1 57 | 55 | 187 | 38 4 522 1665 | 16:45- 17:45
17:45- 18.00 0 | 214 1 0 0 5 3 35 | 60 | 182 | 33 9 540 1907 | 17:00- 18.00
18:00- 18.15 3 | 157 | 1 5 1 4 3 34 | 76 | 170 | 32 6 490 1984 | 17:15-18.15
18:15- 18:30 4 | 145 | 5 4 1 7 5 23 | 30 [ 136 | 13 2 375 1925 | 17:30- 18:30
18:30- 18.45 0 [ 131 ] 3 2 2 4 3 50 | 36 | 126 | @© 0 370 1774 | 17:45- 18.45
18:45- 19:00 2 | 158 | 3 1 0 7 8 44 | 38 | 105 | 20 4 389 1623 | 16:00- 19:00
19:00- 19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1133 | 18:15-19:15
19:15- 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 759 | 18:30-19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 389 | 16:45- 19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15 - 20.15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45 - 20.45
20:45 - 21.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21:00-21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15 - 21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30- 21:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22.00

TOTAL 135 | 5697 142 [ 101 | 33 | 296 242 1433 | 1430 | 5649 993 | 145 | 16494

MEDIA HORA 8 | 356 ] © 6 2 | 19 15 90 | 89 | 366 | 62 9 1031
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS \Q':'::
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA S.'

LOCAL: ERS-235 & Av. Treze de Maio DATA: 28/03/2019 Folha: 2
FLUXOS

INTERVALOS [ 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 19 20 | 21 | 22 | 23 | 24 | TOTAL | T.F.H. [FAIXAHOR.
06:00- 06.15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:45 - 07.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07.00
07:00-07:15 | 13 | 1 0 0 3 | 14 24 3 3 | 24 5 4 93 93 | 06:15-07:15
07:15-0730 | 17 | 1 0 0 1] 7 25 1 1 13 1 0 76 169 | 06:30-07:30
07:30-07:45 | 13 | 2 0 0 0 | 19 23 0 1 13 1 1 72 240 | 06:45-07:45
07:45 - 08.00 6 2 0 0 0 | 12 20 0 1 0 4 0 45 285 | 07.00- 08.00
08:00- 08:15 5 1 1 0 1 6 19 4 4 0 4 1 46 239 | 07:15-08.15
08:15 - 08:30 7 5 0 0 3 9 40 9 9 0 2 3 87 249 | 07:30-08:30
08:30 - 08:45 8 1 4 0 5 | 13 9 0 0 0 3 5 46 224 | 07:45-08.45
08:45-09:00 | 10 | 2 0 0 3 | 15 28 1 11 0 12 4 86 264 | 08:00-09:00
09:00-09:15 | 19 | 7 3 0 5 9 15 1 8 0 5 3 74 202 | 08:15-09:15
09:15 - 09:30 9 2 0 0 5 | 11 21 0 13 4 4 2 70 276 | 08:30-09:30
09:30 - 09:45 4 5 5 0 1 | 15 18 1 B 0 3 3 62 201 | 06:45- 09:45
09:45 - 10:00 6 1 3 0 1| 18 19 0 8 0 7 4 66 271 | 09:00- 10:00
10:00- 10:15 5 7 2 0 5 | 14 20 0 9 1 5 2 68 265 | 09:15-10.15
10:15 - 10:30 4 3 4 0 1| 12 15 4 3 3 1 3 51 246 | 09:30- 10:30
10:30- 10:45 9 4 0 0 5 | 12 20 0 4 2 4 1 60 245 | 09:45- 10.45
10:45-11:.00 | 10 | 3 | 11 0 0 | 12 7 1 2 1 3 0 50 229 | 10:00- 11.00
11:00-11:15 | 11 0 4 0 6 | 17 19 3 1 3 5 0 69 229 | 10:15- 11:15
1115-11:30 | 16 | 5 3 0 1| 16 27 4 4 2 3 2 33 261 | 10:30- 11:30
11:30-11:45 | 12 | 4 3 0 | 21 | © 21 8 B 0 6 4 96 297 | 10:45- 11:45
11:45- 12.00 5 3 3 1 9 6 28 1 9 2 10 4 30 327 | 11:00- 12:00
12:00-12:15 | 19 | 2 4 0 9 | 24 23 1 5 1 8 2 98 356 | 11:15-12.15
12:15 - 12:30 0 1 2 0 1] 1 14 0 1 3 6 10 48 321 | 11:30- 12:30
12:30- 12:45 4 6 1 0 4 | 15 15 0 11 0 4 4 63 288 | 11:45- 12:45
12:45-13.00 | 20 | 7 0 0 s | 23 38 1 4 1 2 3 106 314 | 12:00-13.00
13:00- 1215 | 11 6 2 0 6 | 16 27 11 4 1 6 5 93 309 | 12:15-13.15
1315-13:30 4 0 1 0 3 | 11 31 0 4 0 3 3 59 320 | 12:30-13.30
1330-1345 | 12 | 2 1 0 | 10 | 25 28 3 7 3 2 6 97 355 | 12:45-13.45
13:45- 14:.00 6 5 3 0 | 10 | 14 30 1 2 1 3 3 78 327 | 13:00- 14:.00
14:00- 14:15 9 1 0 0 3 6 22 1 4 2 4 2 57 290 | 13:15- 14.15
14:15- 14:30 8 2 4 1 3 | 11 1 0 10 | 16 6 2 64 295 | 13:30- 14:30
14:30 - 14:45 4 2 4 0 2 | 12 5 0 3 0 5 4 41 239 | 13:45- 14.45
14:45- 15.00 7 4 0 0 3 | 19 21 0 5 4 4 5 72 233 | 14:00- 15.00
15:00- 15:15 2 2 2 0 1 8 14 0 5 0 8 2 44 220 | 14:15- 15:15
15:15- 15:30 9 2 3 0 5 | 15 29 0 5 1 4 1 73 228 | 14:30- 15.30
15:30 - 15:45 7 1 3 0 | 10 | 10 10 3 10 0 4 3 61 249 | 14:45-15.45
15:45 - 16:00 6 2 3 0 1 1 17 1 1 0 3 3 37 214 | 15:00- 16:00
16:00-16:15 | 16 | 5 8 0 3 | 16 0 2 4 8 6 4 72 242 | 15:15- 16.15
16:15 - 16:30 2 0 0 0 4 7 0 1 0 9 3 2 28 197 | 15:30- 16:30
16:30-16:45 | 16 | 4 1 0 4 | 16 25 0 5 0 2 2 73 209 | 15:45-16:45
16:45- 17.00 8 1 0 0 0 | 16 33 2 2 0 2 1 65 237 | 16:00-17.00
17:00- 17:15 9 5 1 0 | 12 | 31 26 2 5 0 7 3 101 266 | 16:15-17.15
1745-17:30 | 10 | 1 0 0 0 0 26 1 5 0 4 2 49 287 | 16:30-17:30
17:30-17:45 | 12 | 3 0 0 0 | 18 32 1 9 1 6 6 86 300 | 16:45-17.45
17:45-18:00 | 12 | 13 | 4 0 | 19 | 26 23 1 2 0 7 7 114 349 | 17:00- 18:00
18:00-18:15 | 13 | 4 2 0 5 | 26 12 1 13 1 7 1 34 332 | 17:15-18.15
18:15- 18:30 5 4 3 0 0 | 15 20 1 9 2 7 1 66 350 | 17:30-18.30
18:30-18:45 | 15 | 1 1 0 5 | 20 16 0 9 1 1 5 74 337 | 17:45- 18:45
18:45- 19.00 7 2 1 0 4 | 16 20 0 6 B 5 5 73 297 | 18:00- 19:00
19:00- 19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 213 | 18:15- 19:15
19:15- 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 147 | 16:30-19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73 18:45 - 19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00- 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15 - 20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45 - 20:45
20:45 - 21:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21:00- 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15 - 21:15
21:15- 21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30-21:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22.00

TOTAL 434 | 143 ] 98 | 2 | 214 [ 675 965 75 | 254 | 130 | 215 | 141 | 3344

MEDIA HORA 27 | 9 6 0 | 13 [ 42 50 5 16 8 13 9 209
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

LOCAL: ERS-235 & Av. Treze de Maio DATA: 28/03/2019 Folha: 3
FLUXOS

INTERVALOS [ 25 | 26 | 27 | 28 | 29 | 30 31 32 | 33 | 34 | 35 | 36 | TOTAL | T.F.H. [FAIXAHOR.
06:00- 06.15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:45 - 07.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07.00
07:00-07:15 1 3 2 2 5 | 27 3 0 0 0 0 0 42 42 | 06:15-07:15
07:15-07:30 1 0 0 1 4 | 16 2 0 0 0 0 0 24 65 | 06:30-07:30
07:30- 07:45 0 2 0 0 0 | 13 1 0 0 0 0 0 16 81 06:45 - 07:45
07:45 - 08.00 0 0 1 0 2 | 15 1 0 0 0 0 0 B 99 | 07:00-08.00
08:00- 08:15 0 0 0 0 0 | 22 0 0 0 0 0 0 22 79 | 07:15-08:15
08:15 - 08:30 0 1 0 0 4 | 12 1 0 0 0 0 0 18 74 | 07:30-08:30
08:30 - 08:45 2 1 0 0 0 | 12 4 0 0 0 0 0 19 77 | 07:45-08.45
08:45 - 09:00 2 0 0 0 4 | 13 1 0 0 0 0 0 19 76 | 08:00-09:00
09:00 - 09:15 2 1 1 1 2 | 21 1 0 0 0 0 0 28 84 | 08:15-09:15
09:15 - 09:30 4 3 1 1 0 | 13 3 0 0 0 0 0 25 o0 | 08:30-09:30
09:30 - 09:45 1 1 3 0 2 | 12 1 0 0 0 0 0 20 92 | 06:45-00:45
09:45 - 10:00 0 2 4 1 3 | 14 0 0 0 0 0 0 24 9 | 09:00-10:00
10:00- 10:15 9 0 2 0 5 | 10 4 0 0 0 0 0 29 97 | 0o15-10:15
10:15 - 10:30 2 1 1 2 1 | 16 0 0 0 0 0 0 23 95 | 09:30-10:30
10:30- 10:45 4 0 0 0 3 | 15 1 0 0 0 0 0 23 97 | 09:45-10:45
10:45- 11:00 2 0 3 2 1] 12 0 0 0 0 0 0 19 93 10:00 - 11:.00
11:00- 11:15 2 1 2 0 1| 18 4 0 0 0 0 0 28 a2 10:15 - 11:15
11:15-11:30 2 0 0 0 0 7 1 0 0 0 0 0 10 80 10:30 - 11:30
11:30- 11:45 0 0 1 0 0 | 24 4 0 0 0 0 0 29 86 10:45 - 11:45
11:45- 12.00 3 0 1 0 2 | 22 3 0 0 0 0 0 31 %8 11:00 - 12:00
12:00- 12:15 2 2 8 2 3 | 25 3 0 0 0 0 0 45 114 | 11:15-12:15
12:15 - 12:30 1 1 1 1 0 | 10 1 0 0 0 0 0 15 119 | 11:30- 12:30
12:30- 12:45 3 1 3 4 1| 18 1 0 0 0 0 0 31 121 | 11:45-12:45
12:45- 13.00 3 2 2 1 2 | 25 1 0 0 0 0 0 36 126 | 12:00- 13.00
13:00- 13:15 4 0 0 2 1| 16 1 0 0 0 0 0 26 107 | 12:15-13:15
1315-13:30 3 3 4 2 1] 12 1 0 0 0 0 0 25 117 | 12:30- 13:30
13:30- 13.45 0 1 2 1 1| 18 7 0 0 0 0 0 30 16 | 12:45-13.45
13:45- 14:.00 2 1 1 2 2 | 21 2 0 0 0 0 0 30 110 | 13:00- 14:00
14:00- 14:15 0 0 0 0 0 | 20 1 0 0 0 0 0 21 105 | 13:15-14.15
14:15- 14:30 2 0 1 0 0 | 13 1 0 0 0 0 0 17 o7 13:30 - 14:30
14:30 - 14:45 2 1 3 3 1 5 0 0 0 0 0 0 15 82 13:45 - 14:45
14:45- 15.00 1 0 2 1 2 | 13 0 0 0 0 0 0 19 7 14:00 - 15.00
15:00- 15:15 0 1 0 2 2 | 12 0 0 0 0 0 0 17 67 14:15 - 15:15
15:15- 15:30 2 1 4 2 0 | 15 3 0 0 0 0 0 27 78 14:30 - 15:30
15:30 - 15:45 3 1 1 5 0 6 4 0 0 0 0 0 20 82 14:45 - 15.45
15:45 - 16:00 4 3 3 1 2 6 1 0 0 0 0 0 20 83 15:00 - 16:00
16:00 - 16.15 4 0 0 0 0 | 18 4 0 0 0 0 0 26 a2 15:15 - 16.15
16:15 - 16:30 1 1 3 3 0 | 16 1 0 0 0 0 0 25 90 15:30 - 16:30
16:30 - 16:45 2 2 1 0 1| 22 6 0 0 0 0 0 34 104 | 15:45- 16:45
16:45- 17.00 0 0 0 1 0 | 12 2 0 0 0 0 0 14 98 16:00 - 17:00
17:00- 17:15 0 0 1 1 0 | 16 0 0 0 0 0 0 18 90 16:15- 17:15
17:15-17:30 4 1 1 0 0 | 14 5 0 0 0 0 0 25 a0 16:30 - 17:30
17:30- 17.45 2 1 5 4 4 | 41 1 0 0 0 0 0 57 13 | 16:45-17.45
17:45- 18:00 7 0 0 2 2 | 53 6 0 0 0 0 0 70 169 | 17:00- 18:00
18:00- 18.15 3 4 0 2 1| 19 1 0 0 0 0 0 30 181 | 17:15-18.15
18:15- 18:30 2 1 1 1 0 | 12 0 0 0 0 0 0 17 173 | 17:30- 18:30
18:30- 18:45 0 1 3 2 2 | 32 2 0 0 0 0 0 42 158 | 17:45-18:45
18:45- 19.00 3 1 2 5 4 | 24 2 0 0 0 0 0 41 129 | 18:00- 19:00
19:00- 19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 100 | 18:15-19:15
19:15- 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 83 18:30 - 19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 18:45 - 19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00- 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15 - 20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45 - 20:45
20:45 - 21:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21:00- 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15 - 21:15
21:15- 21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30-21:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22.00

TOTAL 96 | 44 [ 71 | 60 [ 68 [ 821 30 0 0 0 0 0 1247

MEDIA HORA 6 3 4 4 4 | 51 6 0 0 0 0 0 78
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ANALISE

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Tabulagao e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Rua Frederico Michaelsen DATA: 04/04/2019 Folha : 1
FLUXOS

INTERVALOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00-06:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07:00-07:15 18 92 17 6 12 104 1 2 0 0 0 0 251 251 06:16 - 07:15
07:15-07:30 12 100 | 33 6 3 48 0 2 0 0 0 0 203 454 06:30 - 07:30
07:30- 07:45 26 112 11 7 8 99 1 5 0 0 0 0 268 722 06:45 - 07:45
07:45 - 08:00 29 84 11 11 4 60 3 8 0 0 0 0 208 929 07:00 - 08:00
08:00-08:15 28 98 12 7 2 83 1 9 0 0 0 0 238 916 07:15-08:15
08:15 - 08:30 29 109 15 9 16 57 9 16 0 0 0 0 258 971 07:30 - 08:30
08:30-08:45 22 102 10 16 8 109 4 7 0 0 0 0 276 979 07:45 - 08:45
08:45 - 09:00 28 92 3 10 8 45 2 6 0 0 0 0 192 964 08:00 - 09:00
09:00- 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 726 08:15 - 08:15
09:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 468 08:30 - 09:30
09:30 - 09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 192 08:45 - 09:45
09:45 - 10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:00 - 10:00
10:00-10:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 09:15-10:15
10:15- 10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:30 - 10:30
10:30- 10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:45 - 10:45
10:45-11:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 10:00- 11:00
11:00- 11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:15- 11:15
11:15-11:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 10:30- 11:30
11:30- 11:45 12 124 | 25 20 9 87 13 16 0 0 0 0 306 306 10:45-11:45
11:45-12:00 14 106 | 26 12 14 111 10 30 0 0 0 0 320 625 11:00 - 12:00
12:00-12:15 6 60 14 8 19 105 0 21 0 0 0 0 232 857 11:15-12:15
12:15-12:30 11 130 | 27 12 13 48 0 13 0 0 0 0 254 1110 11:30- 12:30
12:30-12:46 11 77 20 14 11 48 3 16 0 0 0 0 200 1004 11:45-12:45
12:45-13:00 13 112 | 28 4 6 98 6 8 0 0 0 0 274 958 12:00-13:00
13:00-13:16 11 138 | 46 8 6 81 1 7 0 0 0 0 297 1023 12:15-13:15
13:15-13:30 8 104 | 43 17 18 113 0 28 0 0 0 0 331 1100 12:30-13:30
13:30-13:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 901 12:45-13:45
13:45- 14.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 627 13:00 - 14:00
14:00- 14:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 331 13:15-14:15
14:15- 14:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:30- 14:30
14:30-14:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:45-14:45
14:45- 15:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 14:00 - 15:00
15:00- 15:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:15-15:15
15:15- 15:30 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:30- 15:30
15:30- 15:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 14:45- 1545
15:45 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:00 - 16:00
16:00- 16:16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:15- 16:16
16:15- 16:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 15:30- 16:30
16:30- 16:46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:45-16:45
16:45-17:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 16:00 - 17:00
17:00-17:15 12 176 | 22 17 10 90 3 13 0 0 0 0 343 343 16:15-17:15
17:15-17:30 26 139 | 28 18 2 124 | 20 32 0 0 0 0 387 730 16:30- 17:30
17:30- 17:45 11 145 | 27 17 9 172 9 18 0 0 0 0 406 1136 16:45-17:45
17:45-18:00 19 156 | 38 17 5 121 11 23 0 0 0 0 389 1524 17:00 - 18:00
18:00- 18:15 15 194 | 35 18 17 138 | 10 21 0 0 0 0 445 1627 17:15-18:15
18:15-18:30 10 150 17 13 9 89 11 16 0 0 0 0 313 1553 17:30- 18:30
18:30- 18:45 13 106 | 35 8 14 87 9 9 0 0 0 0 279 1426 17:45-18:45
18:45- 19:00 8 130 | 32 10 11 82 12 16 0 0 0 0 300 1337 18:00 - 19:00
19:00-19:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 892 18:15-19:15
19:15- 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 579 18:30- 19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 300 18:45-19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00-20:15 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15- 20:156
20:15-20:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30- 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45- 20:45
20:45-21:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21:00-21:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 20:15-21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30-21:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 20:45-21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22:00

TOTAL 387 | 2828 570 | 280 | 231 | 2193] 137 | 339 0 0 0 0 6963
MEDIA HORA 24 177 | 36 17 14 137 9 21 0 0 0 0 435
ANALISE 05 ERS-235 & Rua Frederico Michaelsen [BAIXA] XIS
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS ?::{
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Tabulagao e Analise de Contagem de Veiculos

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

LOCAL: ERS-235 & Rua Dugue de Caxias DATA: 02/04/2018 Folha : 1
FLUXOS

INTERVALOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00-06:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07:00-07:15 37 38 0 16 1 6 6 156 3 4 3 2 272 272 06:16 - 07:15
07:15-07:30 64 62 1 42 3 3 16 175 5 1 6 0 377 649 06:30 - 07:30
07:30- 07:45 78 50 0 36 1 1 12 128 8 2 10 3 329 977 06:45 - 07:45
07:45 - 08:00 51 47 0 34 0 6 8 127 2 1 3 2 278 1255 07:00 - 08:00
08:00-08:15 39 75 0 24 0 4 29 150 7 0 7 1 336 1319 07:15-08:15
08:15 - 08:30 38 68 0 27 3 6 30 123 7 1 8 3 310 1252 07:30 - 08:30
08:30-08:45 45 60 0 24 1 1 20 148 4 1 5 4 310 1233 07:45 - 08:45
08:45 - 09:00 68 74 0 31 4 10 18 140 6 0 8 6 364 1319 08:00 - 09:00
09:00- 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 983 08:15 - 08:15
09:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 674 08:30 - 09:30
09:30 - 09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 364 08:45 - 09:45
09:45 - 10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:00 - 10:00
10:00-10:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 09:15-10:15
10:15- 10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:30 - 10:30
10:30- 10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:45 - 10:45
10:45-11:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 10:00- 11:00
11:00- 11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:15- 11:15
11:15-11:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 10:30- 11:30
11:30- 11:45 71 114 0 46 2 12 25 121 5 3 4 3 405 405 10:45-11:45
11:45-12:00 53 107 0 30 4 9 27 123 7 3 5 2 369 774 11:00 - 12:00
12:00-12:15 71 93 0 32 1 10 30 97 9 2 3 5 351 1125 11:15-12:15
12:15-12:30 45 75 0 14 1 5 26 85 5 0 3 3 261 1386 11:30- 12:30
12:30-12:46 64 82 0 24 2 11 10 43 1 0 3 2 240 1221 11:45-12:45
12:45-13:00 46 68 0 31 4 13 30 157 4 0 2 3 357 1209 12:00-13:00
13:00-13:16 28 37 0 50 1 5 24 138 6 2 2 4 297 1154 12:15-13:15
13:15-13:30 49 65 0 48 4 6 41 156 8 2 9 9 396 1289 12:30-13:30
13:30-13:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 1049 12:45-13:45
13:45- 14.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6893 13:00 - 14:00
14:00- 14:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 386 13:15-14:15
14:15- 14:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:30- 14:30
14:30-14:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:45-14:45
14:45- 15:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 14:00 - 15:00
15:00- 15:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:15-15:15
15:15- 15:30 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:30- 15:30
15:30- 15:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 14:45- 1545
15:45 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:00 - 16:00
16:00- 16:16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:15- 16:16
16:15- 16:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 15:30- 16:30
16:30- 16:46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:45-16:45
16:45-17:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 16:00 - 17:00
17:00-17:15 42 98 0 24 1 18 25 142 8 0 6 1 363 383 16:15-17:15
17:15-17:30 37 84 0 44 8 18 13 125 2 0 1 0 330 683 16:30- 17:30
17:30- 17:45 35 129 0 58 6 19 22 147 9 0 4 3 430 1123 16:45-17:45
17:45-18:00 77 | 217 0 36 4 34 21 121 5 1 4 2 521 1643 17:00 - 18:00
18:00- 18:15 71 159 0 51 9 20 30 112 11 2 6 3 472 1753 17:15-18:15
18:15-18:30 24 150 0 46 3 27 28 136 6 1 9 10 439 1861 17:30- 18:30
18:30- 18:45 43 120 0 30 6 23 25 94 1 0 2 3 355 1786 17:45-18:45
18:45- 19:00 53 119 0 54 3 19 18 113 2 1 2 2 385 1650 18:00 - 19:00
19:00-19:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 1178 18:15-19:15
19:15- 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 740 18:30- 19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 385 18:45-19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00-20:15 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15- 20:156
20:15-20:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30- 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45- 20:45
20:45-21:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21:00-21:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 20:15-21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30-21:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 20:45-21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22:00

TOTAL 12241 2195| 1 847 | 70 | 283 | 527 | 3052 | 130 27 112 76 8541
MEDIA HORA 77 137 0 53 4 18 33 191 8 2 7 5 534
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Tabulagao e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Av. Germania DATA: 02/04/2018 Folha : 1
FLUXOS

INTERVALOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00-06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 1] 0 0 0 1] 0 Q 1] 0 0 0 1]

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07:00-07:15 0 7 86 20 21 40 | 185 12 70 0 0 0 408 409 06:15 - 07:15
07:15-07:30 0 10 69 25 22 37 | 189 5 78 0 0 0 403 811 06:30 - 07:30
07:30-07:45 0 2 45 24 24 27 | 119 1 79 0 0 0 318 1130 06:45 - 07:45
07:45-08:00 0 4 54 21 9 26 | 108 5 50 0 0 0 276 1405 07:00 - 08:00
08.00-08:15 0 17 47 17 10 23 96 2 55 0 0 0 265 1261 07:15-08:15
08:15 - 08:30 0 13 46 18 10 20 | 140 2 52 0 0 0 301 1160 07:30 - 08:30
08:30-08:45 0 8 71 16 37 24 83 34 24 0 0 0 294 1135 07:45-08:45
08:45 - 09:00 0 24 77 15 51 21 86 37 73 0 0 0 382 1241 08:00 - 09:00
09:00-08:15 0 0 36 25 14 35 | 105 9 80 0 0 0 302 1279 08:15-08:15
09:15-09:30 0 9 26 6 10 12 75 8 35 0 0 0 189 1166 08:30-09:20
09:30 - 09:45 0 3 28 16 23 33 59 10 48 0 0 0 218 1080 08:45 - 08:45
09:45 - 10:00 0 4 28 17 13 34 83 4 54 0 0 0 235 944 09:00 - 10:00
10:00-10:15 0 5 14 19 18 17 66 2 56 0 0 0 195 836 09:15-10:15
10:15-10:30 0 3 23 17 16 21 87 4 66 0 0 0 235 883 09:30 - 10:30
10:30- 10:45 0 4 28 3 40 17 74 13 24 0 0 0 201 885 09:45 - 10:45
10:45-11.00 0 10 35 9 43 18 95 28 17 0 0 0 253 883 10:00-11:00
11:00- 11:15 0 8 33 23 19 20 81 2 68 0 0 0 253 942 10:15-11:15
11:15-11:30 0 8 39 25 17 33 79 7 56 0 0 0 262 969 10:30- 11:30
11:30-11:45 0 10 49 37 18 42 | 127 1 62 0 0 0 343 1111 10:45-11:45
11:45-12:00 0 6 25 22 19 22 59 1 53 0 0 0 205 1063 11:00-12:00
12:00-12:15 0 5 23 34 20 29 64 4 7 0 0 0 255 1065 11:15-12:15
12:15-12:30 0 3 17 17 " 21 64 8 7 0 0 0 211 1014 11:30-12:30
12:30-12:45 0 4 16 13 13 14 56 0 45 0 0 0 159 830 11:45-12:45
12:45-12:00 0 9 59 21 21 26 | 109 1 85 0 0 0 330 955 12:00-132:00
13:00-13:15 0 6 48 1 81 22 | 107 24 24 0 0 0 310 1010 12:15-13:15
13:15-13:30 0 3 49 1 72 47 45 28 16 0 0 0 261 1060 12:30-13:30
13:30-12:45 0 2 26 21 16 23 88 2 47 0 0 0 223 1123 12:45-12:45
13:45-14.00 0 4 24 20 10 28 51 0 43 0 0 0 179 972 13:00 - 14.00
14.00- 1415 0 9 28 20 12 30 59 4 a1 0 0 0 211 872 13:15- 1415
14:15-14:30 0 10 29 16 9 30 84 7 7 0 0 0 254 885 13:30- 14:30
14:30- 14:45 0 9 51 20 " 33 57 6 49 0 0 0 235 878 13:45-14:45
14.45- 156:00 0 2 35 33 17 35 74 9 72 0 0 0 274 973 14:.00 - 15:00
15:00- 16:15 0 12 33 14 16 34 91 1 75 0 0 0 275 1037 14:15-16:15
16:15- 16:30 0 9 29 26 8 25 76 2 61 0 0 0 235 1018 14:30 - 16:30
15:30-15:45 0 3 21 19 32 32 94 9 69 0 0 0 278 1060 14:45-15.45
15:45 - 16:00 0 5 16 3 47 25 83 21 46 0 0 0 245 1031 15:00 - 16:00
16:00 - 16:15 0 3 60 5 27 18 45 21 26 0 0 0 204 960 156:15- 16:15
16:15-16:30 0 8 52 3 49 13 76 17 80 0 0 0 297 1023 15:30-16:30
16:30 - 16:45 0 8 38 24 18 23 73 1 69 0 0 0 252 987 15:45-16:45
16.45-17.00 0 15 43 33 3 28 | 103 ] 78 0 0 0 305 1057 16:00-17.00
17:00-17:15 0 8 50 33 41 27 99 28 101 0 0 0 385 1238 16:15-17:15
17:15-17:30 0 7 65 18 49 38 72 5 57 0 0 0 308 1250 16:30- 17:30
17:30-17:45 0 19 60 47 13 41 96 0 99 0 0 0 374 1372 16:45-17:45
17:45-18:00 0 6 33 79 34 37 | 103 4 93 0 0 0 388 1455 17:00- 18:00
18:00-18:15 0 18 58 58 33 46 | 112 3 84 0 0 0 411 1482 17:15-18:15
18:15-18:30 0 12 58 48 11 25 | 103 3 97 0 0 0 356 1528 17:30-18:30
18:30- 18:45 0 17 42 37 18 24 83 1 74 0 0 0 295 1449 17:45-18:45
18:45-19:00 0 13 50 32 12 25 89 2 67 0 0 0 288 1349 18:00- 19:00
19:00-19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 938 18:15-18:15
19:15-19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 583 18:30- 19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 288 18:45-19:45
19:45 - 20.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00- 20.00
20:00-20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15- 20:15
20:15-20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30-20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45- 20:45
20:45-21:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00-21:00
21:00-21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15-21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30-21:45 0 1] 0 0 0 1] 0 Q 1] 0 0 0 1] 0 20:45-21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22:00

TOTAL 0 372 119701 1062|1128 | 1310 4180 395 | 2911 1] 1] 0 13326
MEDIA HORA 0 23 123 | 66 70 82 | 261 25 182 0 0 0 833
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ANEXO IX — CONTAGEM CLASSIFICADA DE VEICULOS BAIXA

TEMPORADA FINAL DE SEMANA

Tabulag@o e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: 0 DATA: 06/04/2019 Folha: 1
FLUXOS

INTERVALOS | 1 2 3 1 5 6 7 8 9 0 | 11 | 12 | TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06.00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:45 - 07.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07.00- 07:15 5 | 31 1 5 1 8 1 37 0 0 0 1 90 90 | 06:15-07:15
07:15 - 07:30 2 [ 31 |11 [10] o 5 0 43 0 0 0 3 104 193 | 06:30-07:30
07:30 - 07.45 1 | 49 | 6 | 18 | © 4 0 47 1 1 0 2 128 321 | 06:45-07.45
07:45 - 08:00 0 | 36 | 4 [ 10 ] 0 5 0 49 1 0 0 1 106 426 | 07.00-08:00
08:00 - 08:15 0 | 42 | 9 | 11 3 8 0 52 9 0 0 3 136 472 | 07:15-08:15
08:15 - 08:30 2 | 43 | 8 | 19 | 1 1 0 47 3 1 0 2 126 495 | 07:30-08:30
08:30 - 08:45 5 | 33| 9 | 17 | 1 3 1 41 2 0 3 1 116 483 | 07:.45-08:45
08:45 - 09:00 4 | 34 | 11 ] 20 | 1 4 1 59 0 0 1 6 140 517 | 08:00-09.00
09:00 - 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 381 | 08:15-09.15
09:15 - 09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 255 | 08:30-09:30
09:30 - 09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 140 | 08:45-09:45
09:45 - 1000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:00- 10.00
10:00 - 10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:15- 10:15
10:15 - 10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:30 - 10:30
10:30- 10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:45 - 10:45
10:45- 11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:00- 11:00
11:00- 11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1015-11:15
11:15- 11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:30- 11:30
11:30- 11:45 1] 73 | 1 | 11 2 2 0 46 5 0 1 0 142 142 | 10:45-11:.45
11:45- 12:.00 1 126 | 24 | 9 0 2 0 50 5 0 0 0 226 368 | 11:00-12.00
12:00- 12:15 4 | 92 | 3 3 0 6 0 34 13 0 5 2 161 520 | 11:15-12:15
12:15- 12:30 2 | 65 | 5 5 1 4 2 45 1 0 2 2 144 673 | 11:30-12.30
12:30- 12:45 2 | 82 | 4 9 2 3 0 44 0 0 3 3 152 683 | 11:45-12.45
12:45- 13:00 2 (172 | 15 | 5 0 2 0 34 4 0 1 2 237 693 | 12:00-13:00
13:.00- 13.15 2 | 83 | 7 5 0 9 0 48 0 0 0 1 154 686 | 12:15-13.15
13:15- 13:30 7 (113 4 [ 12 | 0 6 0 49 0 0 1 1 192 734 | 12:30-13:30
13:30- 13.45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 582 | 12:45-13.45
13:45- 14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 345 | 13:00- 14.00
14:00- 14:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 192 | 13:115- 1415
14.15- 14:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:30 - 14.30
14:30- 14:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:45- 14.45
14:45- 15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:00 - 15:00
15.00 - 15.15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1415- 15.15
1515 - 15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:30- 15:30
15:30- 15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:45- 15:45
15:45 - 16.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:00 - 16.00
16:00- 16.15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:15- 16.15
16:15- 16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:30- 16:30
16:30- 16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:45- 16.45
16:45- 17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16:00- 17:00
17:00- 17:15 1| 57 | 9 | 16 | 1 1 1 55 4 0 4 3 152 152 | 16:15-17.15
17:15-17:30 1 | 76 | 3 9 0 1 0 72 7 0 1 1 170 322 | 16:30-17:30
17:30- 17:45 1 | 54 | 9 | 10| 2 1 0 80 3 0 3 5 167 489 | 16:45-17:45
17:45- 18.00 3 | 72 | 14 | 15 | © 2 0 80 2 0 2 2 192 681 | 17:00- 18.00
18:00- 18.15 0 | 61| 10 8 1 2 0 70 13 0 4 5 173 702 | 17:15-18.15
18:15- 18:30 0 | 39 | 9 7 3 1 0 40 7 0 5 3 13 645 | 17:30- 18:30
18:30- 18:45 0 | 57 | 8 6 1 1 0 37 9 0 1 4 124 602 | 17:45-18.45
18:45- 19:00 1 | 58 | 11 | 14 | 5 2 0 53 5 0 1 3 152 562 | 18:00- 19:00
19:00- 19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 389 | 18:15-19:15
19:15- 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 276 | 18:30-19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 152 | 16:45- 19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15 - 20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45- 20.45
20:45 - 21.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21.00
21.00- 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15- 21:15
21:15 - 21.30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30- 21.45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22.00

TOTAL 46 [1573] 194 [ 253 25 | 82 | 6 [1218] 101 | 2 38 | 55 | 3591

MEDIA HORA 3 |98 | 12 ] 16 [ 2 5 0 76 6 0 2 3 224
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS \t’:’:’

RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA ~§'

Tabulagao e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Rua Emilio Raiman DATA: 30/03/2019 Folha: 1
FLUXOS
INTERVALOS | 1 2 3 a 5 6 7 8 9 0 | 11 | 12 | TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07.00-0715 | 61 | 38 | 72 | O 0 | 15 | 0 0 0 0 0 0 185 185 | 06:15-07.15
07.15-0730 | 50 | 12 | 83 | 0© 2 | 26 | 0 0 0 0 0 0 173 356 | 06:30-07:30
0730-0745 | 81 | 27 | 68 | O 0 | 12 | © 0 0 0 0 0 186 544 | 06:45-07.45
07:45-0800 | 51 | 13 | 1 | O 0 | 3 | 0 0 0 0 0 0 189 733 | 07.00-08.00
08:00-0815 | 73 | 14 | 890 | 1 0 | 24| 0 0 0 0 0 0 200 748 | 07:15-08:15
0815-0830 | 67 | 20 | 1056 | O 0 | 26 | © 0 0 0 0 0 218 793 | 07:30-08:30
08:30-08:45 | 108 | 23 | 107 | O 1 | 26 | © 0 0 0 0 0 265 872 | 07:45-08:45
08:45-09:00 | 99 | 26 | 100 © 0 | 34| 0 0 0 0 0 0 258 940 | 08:00-09:00
09:00-09:15 | 112 | 30 | 170 | 1 0 | 34 | © 0 0 0 0 0 346 1086 | 08:15-09.15
09.15-0930 | 94 | 24 | 1286 | 0© 0 | 38 | 0 0 0 0 0 0 2863 1151 | 08:30- 09:30
09:30-09:45 | 112 | 44 | 65 | 3 0 | 27| © 0 0 0 0 0 250 1136 | 08:45-09:45
09:45-10.00 | 127 | 38 | 110 | 2 0 | 43| 0 0 0 0 0 0 319 1198 | 09:00-10.00
10:00-10:15 | 122 | 21 | 117 | 0O 1 | 34 | © 0 0 0 0 0 295 1147 | 09:15-10:15
1015-10:30 | 119 | 32 | o1 | 2 1 19 | © 0 0 0 0 0 263 1127 | 09:30-10:30
10:30- 1045 | 146 | 22 | 132 | 0O 1 16 | 0 0 0 0 0 0 316 1192 | 09:45- 10.45
10:45-11:00 | 165 | 50 | 99 | 3 5 | 22| 0 0 0 0 0 0 343 1216 | 10:00- 11:00
11:00-11:15 | 178 | 32 | 182 | 10 | 5 | 43 | © 0 0 0 0 0 448 1369 | 10:15-11:15
11:15-11:30 | 182 | 48 | 77 | O 0 | 32| 0 0 0 0 0 0 339 1445 | 10:30- 11:30
11:30-11:45 | 183 | 43 | 120 | 0 1 | 24 | 0 0 0 0 0 0 370 1499 | 10:45-11.45
11:45-12:.00 | 165 | 19 | 127 | 0 1 [ 24 | 0 0 0 0 0 0 335 1491 | 11:00-12:00
12:00-12:15 | 158 | 48 | 125 | 3 2 | 30 | O 0 0 0 0 0 365 1408 | 11:15-12:15
1215-12:30 | 165 | 38 | 116 | 0 0 | 34 | O 0 0 0 0 0 352 1421 | 11:30-12:30
12:30-12:45 | 114 | 30 | 657 | 0O 4 9 0 0 0 0 0 0 214 1265 | 11:45-12.45
12:45-13:.00 | 137 | 27 | 96 | O 0 | 30| 0 0 0 0 0 0 2869 1219 | 12:00- 13:00
13:00-13.15 | 142 | 31 | 91 | 0O 3 | 15 | © 0 0 0 0 0 280 1134 | 12:15-13.16
1315-13.30 | 88 | 18 | 65 | 0O 0 [ 15| 0 0 0 0 0 0 184 966 | 12:30-13.30
13:30-12:45 | 129 | 16 | 106 | 0 0 | 37 | 0 0 0 0 0 0 287 1039 | 12:45-13.45
1345-14.00 | 222 | 23 | 77 | 0O 1 17 | © 0 0 0 0 0 338 1089 | 13:00- 14.00
14.00-14:15 | 139 | 29 | 138 | 3 0 [ 17 | 0 0 0 0 0 0 325 1134 | 13:15-14.15
1415-14:30 | 147 | 38 | 104 | 0 0 | 18 | © 0 0 0 0 0 307 1257 | 13:30- 14:30
1430-1445 | 173 | 31 | 111 | 0O 1 [ 20 [ 0 0 0 0 0 0 335 1305 | 13:45-14.45
14:45-15:00 | 173 | 30 | 97 | 3 2 [ 22 | 0 0 0 0 0 0 327 1294 | 14:00- 15:00
15:00- 1515 | 134 | 42 | 131 | 4 0 | 15 | © 0 0 0 0 0 325 1204 | 14:15-15.15
1515-15:30 | 157 | 43 | 87 | 0 0 | 20| o 0 0 0 0 0 306 1202 | 14:30-15:30
15:30-15:45 | 172 | 28 | 125 | 1 0 |22 0 0 0 0 0 0 348 1305 | 14:45- 15:45
15:45-16:.00 | 182 | 31 | 126 | 4 0 | 18 | © 0 0 0 0 0 360 1338 | 15:00- 16.00
16:00-16:15 | 146 | 42 | 94 | 3 0 | 32| 0 0 0 0 0 0 316 1329 | 15:15-16.15
16:15-16:30 | 118 | 37 | 163 | 1 0 | 28| 0 0 0 0 0 0 347 1370 | 15:30- 16:30
16:30- 16145 | 165 | 27 | 111 | 0 0 | 28] © 0 0 0 0 0 330 1352 | 15:45- 16.45
16:45-17:.00 | 157 | 34 | 134 | 0 0 | 35 | 0 0 0 0 0 0 359 1351 | 16:00-17.00
17:00-17:15 | 146 | 44 | 169 | 0 0 | 28| 0 0 0 0 0 0 386 1421 | 16:15-17:15
17.15-17:30 | 151 | 41 | 38 | 0O 0 | 16 | 0 0 0 0 0 0 245 1319 | 16:30-17.30
17:30-17:45 | 127 | 31 | 252 | 2 4 | 30| 0 0 0 0 0 0 445 1434 | 16:45-17:45
17:45-18:00 | 119 | 31 | 76 | 2 0 | 28| © 0 0 0 0 0 256 1331 | 17:00-18.00
18:00-18.15 | 131 | 49 | 51 | 4 0 | 32 | 0 0 0 0 0 0 265 1211 | 17:15-18.15
18:115-18:30 | 93 | 44 | 84 | 0 0 | 38| 0o 0 0 0 0 0 259 1224 | 17:30- 18:30
18:30-18:45 | 108 | 28 | 121 | 1 1 19 | © 0 0 0 0 0 277 1057 | 17:45-18.45
18:45-19:00 | 79 | 39 | 110 | 2 1 | 39 | 0 0 0 0 0 0 269 1070 | 18:00- 19:00
19:00- 19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 805 | 18:15-19:15
19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 546 | 18:30-19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 269 | 16:45- 19.45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15 - 20.15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45- 20.45
20:45 - 21.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21.00
21.00- 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15- 21:15
21:15 - 21.30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30- 21.45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22.00
TOTAL 6253 | 1516 5174 52 | 36 [ 1237] O 0 0 0 0 0 | 14266
MEDIA HORA | 391 | 95 | 323 | 3 2 | 77 | © 0 0 0 0 0 892
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Tabulagao e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Rua Caxias do Sul DATA: 06/04/2019 Folha: 1
FLUXOS

INTERVALOS | 1 2 3 a 5 6 7 8 9 0 | 11 | 12 | TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07.00- 07:15 3 | 75 | 3 0 0 0 2 62 6 g 1 4 164 164 | 06:15-07.15
07:15 - 07:30 4 [107 [ 0 0 0 0 0 92 0 6 0 9 217 381 | 06:30-07:30
0730 - 07.45 3 | 65 | O 0 0 0 4 50 4 12 0 0 138 519 | 06:45-07.45
07:45-08:00 | 11 | 115 | 3 0 0 0 1 72 9 21 0 0 232 750 | 07:00-08.00
08:00 - 08:15 4 [ 113 ] 4 0 0 0 6 65 5 21 0 2 219 806 | 07:15-08:15
08:15 - 08.30 8 | 96 | 1 0 0 0 2 46 7 18 0 4 182 770 | 07:30-08:30
08:30-08:45 | 10 | 151 | 1 0 0 0 3 75 7 22 0 3 272 904 | 07:45-08:45
08:45-09:00 | 12 | 139 | 2 0 0 0 6 97 7 27 0 6 206 966 | 08:00-09:00
09:00 - 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 749 | 08:15-09.15
09:15 - 09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 567 | 08:30-09:30
09:30 - 09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 206 | 08:45-09:45
09:45 - 1000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:00- 10:00
10:00- 10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:15-10:15
10:15 - 10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:30 - 10:30
10:30- 10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:45 - 10:45
10:45- 11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:00- 11:00
11:00- 11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:15-11:15
11:15- 11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:30- 11:30
11:30-11:45 | 15 | 159 | & 0 0 0 6 | 246 | 16 | 24 0 7 478 478 | 10:45-11:45
11:45- 12:00 8 | 70 | 3 0 0 0 3 | 170 | 11 | 14 0 5 283 761 | 11:00-12:00
12:00-12:15 | 16 | 121 | 3 0 0 0 6 | 164 | 6 19 0 6 339 1100 | 11:15-12:15
12:15- 12:30 8 | 101 | 4 0 0 0 3 | 141 6 14 0 2 278 1378 | 11:30-12:30
12:30-12:45 | 12 [ 129 | 10 | 0O 0 0 4 31 4 19 0 1 209 1108 | 11:45-12.45
12:45-13:.00 | 14 | 90 | 3 0 0 0 5 | 127 | 10 | 10 0 3 261 1086 | 12:00- 13:00
13:00-13.15 | 10 | 114 | 7 0 0 0 1] 120 | 1 22 0 5 280 1027 | 12:15-13.16
1315-13.30 | 12 | 115 | 4 0 0 0 2 | 124 | 10 | 22 0 5 294 1043 | 12:30-13:30
13:30- 13:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 834 | 12:45-13.45
13:45- 14.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 574 | 13:00- 14.00
14.00- 14:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 294 | 13:15-14.15
14:15- 14:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:30 - 14:30
14:30- 14:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:45- 14.45
14:45 - 15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:00 - 15:00
15.00- 15.15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:15- 15.15
1515 - 15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:30 - 15:30
15:30- 15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:45- 15:45
15:45 - 16.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:00 - 16.00
16:00- 16.15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:15- 16.15
16:15- 16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:30 - 16:30
16:30 - 16.45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:45- 16.45
16:45- 17.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16:00- 17.00
17:00-17:15 | 12 | 114 | 2 0 0 0 3 | 108 | 5 15 0 3 261 261 | 16:15-17:15
17.15-17:30 | 21 | 143 | 4 0 0 0 7 | 164 | 7 20 0 1 367 628 | 16:30-17.30
17:30-17:45 | 12 | 120 | 7 0 0 0 7 | 133 | o9 15 0 1 303 931 | 16:45-17:45
17:45-18:00 | 15 | 142 | © 0 0 0 5 | 182 | 7 18 0 4 385 1316 | 17:00-18.00
18:00-18.15 | 15 | 159 | 6 0 0 0 5 | 154 | 16 | 10 0 4 368 1422 | 17:15-18.15
18:15- 18:30 7 | 129 6 0 0 0 2 35 8 19 0 3 208 1263 | 17:30- 18:30
18:30- 18:45 9 [ 115 | 7 0 0 0 2 | 182 | 14 | 13 0 2 343 1303 | 17:45-18.45
18:45-19:00 | 15 | 118 | 7 0 0 0 1 | 127 | 8 15 0 5 295 1213 | 18:00- 19:00
19:00- 19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 846 | 18:15-19:15
19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 538 | 18:30-19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 295 | 16:45- 19.45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15 - 20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45- 20.45
20:45 - 21.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21.00
21.00- 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15- 21:15
21:15 - 21.30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30- 21.45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22.00

TOTAL 253 [2794] 101 ] O 0 0 | 90 [ 2761 ] 181 [ 402 [ 1 84 | 6666
MEDIA HORA 16 | 175 | & 0 0 0 6 | 173 | 11 | 25 0 5 7
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Tabulagao e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Av. Treze de Maio DATA: 30/03/2019 Folha: 1
FLUXOS

INTERVALOS 1 2 3 a 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | TOTAL | T.FH. |FAIXAHOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07.00- 07:15 3 65 2 0 7 3 7 0 4 67 | 12 1 170 170 | 06:15-07:15
07:15 - 07:30 3 81 2 0 8 2 8 0 B 85 | 20 4 221 391 | 06:30-07:30
0730 - 07.45 2 51 1| o 3 B 9 0 5 65 6 1 174 565 | 06:45-07.45
07:45 - 08:00 1 59 1 2 0 0 7 0 12 | 135 | 39 | 18 273 838 | 07:00-08.00
08:00 - 08:15 0 82 0 0 | 41 3 3 1 16 | 80 | 22 3 260 927 | 07:15-08:15
08:15 - 08:30 0 84 1 5 7 2 2 0 7 | 73 | 2 1 217 924 | 07:30- 0830
08:30 - 08:45 2 [ 107 | © 0 |18 | & 1 0 22 | 94 | 33 3 284 1033 | 07:45-08:45
08:45 - 09:00 2 96 2 6 9 3 2 0 17 [ 120 23 3 282 1042 | 08:00- 09:00
09:00 - 09:15 1 138 | 2 1 33 | 7 1 2 18 | 230 | 23 5 462 1244 | 08:15-09:15
09:15 - 09:30 3 | 127 | 3 3 | 20 | 4 5 1 25 | 151 | 36 | 36 414 1441 | 08:30- 09:30
09:30 - 09:45 1 13 | 4 2 | 22 | 2 3 0 25 | 123 | 25 2 325 1482 | 08:45- 09:45
09:45 - 1000 5 | 138 | 4 5 | 37 | 1 8 1 33 | 131 30 2 393 1594 | 09:00-10.00
10:00- 10:15 2 | 111 | 5 7 | 36 | 7 7 0 26 | 132 | 26 3 361 1493 | 09:15-10:15
10:15- 10:30 3 | 167 | 3 2 | 44 | 7 7 0 28 | 112 | 2 2 396 1475 | 09:30- 10:30
10:30- 10:45 1 192 | 3 0 | 39 | 6 7 1 24 | 97 | 24 2 393 1543 | 09:45- 10:45
10:45- 11:00 9 | 197 | & 2 | 34 | 6 7 2 23 | 90 | 26 2 405 1554 | 10:00- 11:00
11:00- 11:15 0 | 157 | 7 5 | 53 | 3 3 0 38 | 155 | 22 2 445 1638 | 10:15- 11:15
11:15- 11:30 3 | 136 | 6 4 | 28 | 4 6 0 55 | 174 | 43 5 463 1705 | 10:30- 11:30
11:30- 11:45 6 | 229 | 6 2 | 57 | 3 6 0 14 | 39 | 13 2 374 1686 | 10:45- 11:45
11:45- 12:00 8 | 159 | © 5 | 24 | 0 7 1 20 | 110 | 20 7 361 1642 | 11:00- 12:00
12:00-12:15 | 10 | 236 | 3 2 | 25 | 1 6 0 14 | 116 | 23 1 435 1632 | 11:15-12:15
12:15- 12:30 6 | 220 | 7 6 | 30 | 7 5 0 5 | 73 | 26 4 409 1578 | 11:30- 12:30
12:30- 12:45 6 | 139 | 5 6 | 13 | 1 2 0 32 | 78 | 18 0 300 1504 | 11:45-12:45
12:45- 13:00 1 115 | 2 5 | 29 | 6 6 0 14 | 95 | 20 4 296 1439 | 12:00- 13:00
13:00- 13.15 7 | 158 | 8 3 | 36 | 2 8 3 21 [ 103 | 20 5 373 1377 | 12:15-13.15
13.15-13:30 | 15 | 167 | 4 1 25 | 2 3 0 21 | 100 | 17 8 362 1330 | 12:30-13:30
13:30- 13:45 6 | 142 | 7 5 | 33 | 4 5 2 3 | 114 | 22 5 375 1405 | 12:45- 13:45
13:45- 14:00 7 | 174 | 4 5 | 49 | 1 9 1 17 | 103 | 17 4 390 1499 | 13:00- 14.00
14:00- 14:15 3 | 187 | 2 3 | 25 | 6 6 0 24 | 99 | 2 3 378 1504 | 13:15-14:15
1415-14:30 | 12 | 184 | 0 2 | 31 4 6 0 21 | 80 | 21 5 365 1507 | 13:30- 14:30
14:30- 14:45 1 154 | 5 4 | 29 | 4 4 1 12 | 141 | 18 8 381 1513 | 13:45- 14.45
14:45- 15:00 1 151 | 4 1 26 | 2 4 0 28 | 97 | 16 4 332 1455 | 14:00- 15:00
15:00- 15.15 4 | 163 | 5 7 | 38 | 6 6 0 30 | 120 | 24 7 408 1485 | 14:15- 15.15
15:15- 15:30 0 | 120 | 5 8 8 2 9 0 28 | 127 | 14 7 326 1447 | 1430-15:30
15:30- 15:45 3 | 139 | 3 3 [ 15| 3 6 0 2 | 89 | 15 6 302 1368 | 14:45- 15:45
15:45 - 16:00 9 | 177 | 6 8 | 15 | 0 9 0 21 | 101 | 19 2 366 1402 | 15:00 - 16.00
16:00- 16:15 7 | 172 | 6 8 | 97 | 3 7 0 34 | 120 | 28 6 486 1480 | 15:15-16.15
16:15- 16:30 7 [ 143 | 7 6 | 23 | 2 2 0 38 | 144 | 28 3 401 1555 | 15:30- 16:30
16:30 - 16:45 5 | 130 | 0 | 14 | 28 | 3 1 0 26 | 136 | 19 3 364 1617 | 15145- 16.45
16:45- 17:00 7 [ 141 | o 3 | 31 3 6 0 37 | 117 | 26 4 373 1624 | 16:00-17:00
17:00- 17:15 8 | 157 | © 3 [ 39 | 2 7 0 35 | 131 | 27 1 410 1547 | 16:15-17:15
17:15-17:30 4 | 175 | 11 | 9 0 2 5 0 16 | 88 8 2 320 1466 | 16:30-17.30
17:30- 17:45 6 | 166 | 5 6 | 30 | 6 5 1 33 | 149 | 17 2 424 1526 | 16:45- 17:45
17:45- 18.00 6 | 156 | 1 0 | 21 1 9 1 41 | 130 | 28 7 400 1553 | 17:00- 18.00
18:00- 18.15 0 | 153 | 4 4 | 56 | 1 2 1 38 | 130 | 23 1 411 1554 | 17:15- 18.15
18:15- 18:30 0 | 106 | 6 2 | 38 | 1 3 0 33 | 127 18 8 342 1576 | 17:30- 18:30
18:30- 18:45 5 | 119 | © 1 26 | 2 5 0 35 | 109 | 13 0 323 1475 | 17:45- 18.45
18:45- 19:00 6 | 115 | 15 | 0 | 21 2 5 0 28 | 94 8 4 296 1371 | 18:00- 19:00
19:00- 19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 961 | 18:15-19:15
19:15- 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 619 | 18:30-19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 296 | 16:45- 19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15 - 20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45 - 20:45
20:45 - 21.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21.00- 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15 - 21:15
21:15 - 21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
2130 - 21.45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22.00

TOTAL 203 | 6835 | 201 | 174 [1353] 155 | 260 | 19 | 1167 | 5372] 1046 | 228 | 17009

MEDIA HORA 13 | 427 | 13 | 11 | 85 | 10 | 16 1 73 | 336 | 65 | 14 | 1063
ANALISE 04 ERS-235 & Av. Treze de Maio [FDS] [BAIXA].xls

213

\Q': -
vy



PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

LOCAL: ERS-235 & Av. Treze de Maio DATA: 30/03/2019 Folha: 2
FLUXOS

INTERVALOS | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 20 | 21 | 22 | 23 | 24 | TOTAL | T.F.H. [FAIXAHOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07.00
07:00- 07:15 1 2 2 1 2 9 18 0 7 0 2 4 48 48 | 06:15-07:15
07:15 - 07:30 0 1 3 0 1 5 ik 0 2 0 1 1 24 72 | 06:30-07:30
07:30 - 07:45 1 0 4 2 0 B 13 0 1 0 2 4 33 105 | 06:45-07:45
0745 - 08.00 2 2 2 0 7 9 23 0 2 0 0 3 50 154 | 07:00- 08:00
08.00 - 08:15 2 1 2 0 1 6 23 0 2 0 4 1 42 149 | 07:15-08:15
08:15 - 08:30 0 1 1 0 3 3 25 0 0 0 2 0 35 159 | 07:30-08:30
08:30 - 08:45 0 4 2 1 3 5 19 1 7 3 3 4 51 177 | 07:45-08:45
08:45 - 09:00 0 2 2 0 4 | 16 | 19 1 5 4 2 3 58 185 | 08:00- 09:00
09:00 - 09:15 1 3 1 2 2 | 12 | 30 0 7 1 7 4 70 213 | 08:15-09:15
09:15 - 09:30 0 0 7 0 5 | 18 | 29 0 4 0 3 0 65 243 | 08:30-09:30
09:30 - 09:45 2 5 4 0 3 1 24 0 3 2 0 1 45 236 | 06:45- 09:45
09:45 - 10:00 0 3 0 0 3 | 20 | 26 2 10 2 6 0 72 250 | 09:00- 10:00
10:00- 10:15 0 2 1 1 1 9 31 4 6 1 4 2 &1 242 | 09:15-10:15
10:15- 10:30 0 4 2 0 0 7 29 0 2 2 6 1 52 229 | 09:30-10:30
10:30- 10:45 0 2 2 0 5 | 16 | 22 0 10 1 5 0 63 247 | 09:45-10:45
10:45- 11:00 0 1 6 0 6 | 37 | 26 1 12 1 1 6 106 281 | 10:00- 11.00
11:00- 11:15 0 1 0 0 1|27 | 20 0 5 1 3 8 65 285 | 10:15- 11:15
11:15- 11:30 0 0 0 1 0 | 22 | 25 2 B 0 7 0 65 298 | 10:30-11:30
11:30- 11:45 1 1 1 0 6 | 37 | 23 1 5 0 4 1 79 314 | 10:45- 11:45
11:45- 12.00 0 1 0 0 2 | 19 | 25 0 9 0 3 0 64 272 | 11:00- 12:00
12:00- 12:15 3 1 2 0 | 15 | 26 | 29 1 10 2 5 13 106 313 | 11:15-12.15
12:15- 12:30 0 B 4 0 8 | 22 | 26 0 12 0 1 7 9% 346 | 11:30- 12:30
12:30- 12:45 2 8 2 0 7 | 15 | 23 0 7 2 7 14 96 363 | 11:45-12:45
12:45- 13.00 0 0 1 1 4 7 28 0 4 0 4 7 55 354 | 12:00-13.00
13:00- 13:15 1 1 4 0 3 B 21 1 0 2 5 3 48 297 | 12:15- 13:15
13:15- 13:30 0 3 5 1 2 | 11| 2 0 B 0 6 5 72 271 | 12:30-13.30
13:30- 13:45 2 2 1 1 8 | 13 | 22 1 1 1 6 2 70 245 | 12:45-13.45
13:45- 14:00 0 4 2 0 5 | 18 | 25 0 9 0 4 0 66 256 | 13:00- 14:.00
14:00- 14:15 1 5 3 0 4 | 16 | 15 0 9 1 4 1 64 271 | 13:15- 14.15
14:15- 14:30 0 0 4 1 5 | 23 | 27 5 10 1 7 2 85 284 | 13:30- 14:30
14:30- 14:45 0 1 2 1 7 4 22 2 9 0 5 2 55 260 | 13:45- 14:45
14:45- 15.00 0 5 3 2 6 3 13 0 3 0 2 1 38 241 | 14:00-15.00
15:00- 15:15 2 2 5 2 8 | 19 | 17 0 5 0 4 2 64 241 | 14:15- 15:15
15:15- 15:30 0 2 0 0 5 | 20 | 42 2 4 0 2 1 77 233 | 14:30- 15.30
15:30 - 15:45 0 4 3 3 2 | 35 | 32 0 5 0 4 2 87 264 | 14:45- 1545
15:45- 16:00 0 4 4 0 4 | 17 | 22 0 6 0 3 1 61 287 | 15:00- 16:00
16:00- 16.15 3 2 2 0 5 | 21 | 10 0 5 2 7 4 61 284 | 15:15- 16.15
16:15- 16:30 0 4 1 0 s | 24 0 0 14 1 8 1 60 267 | 15:30-16:30
16:30- 16:45 1 5 1 0 4 | 13 | 20 0 13 0 7 1 64 245 | 15:45- 16:45
16:45- 17.00 0 6 4 4 2 6 31 0 10 2 4 0 58 252 | 16:00- 17.00
17:00- 17:15 1 4 4 1 5 | 31 | 17 1 7 2 4 1 76 267 | 16:15-17.15
17:15- 17:30 0 2 4 1 5 | 19 | 20 1 10 1 7 1 59 277 | 16:30-17:30
17:30-17.45 0 2 2 1 4 | 18 | 25 1 9 1 2 2 66 279 | 16:45-17.45
17:45- 18:00 1 4 1 1 4 | 16 | 26 2 5 1 3 0 63 274 | 17:00- 18:00
18:00- 18.15 0 3 5 0 | 10 | 15 | 20 1 10 1 7 5 77 275 | 17:15-18.15
18:15- 18:30 0 2 2 0 5 7 15 0 8 1 6 0 45 251 | 17:30- 18.30
18:30- 18:45 0 5 5 4 7 9 15 1 8 0 2 4 59 243 | 17:45- 18:45
18:45- 19.00 0 5 2 2 5 7 11 0 12 0 4 2 50 230 | 18:00- 19:00
19:00- 19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 153 | 18:15-19:15
19:15- 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 108 | 16:30-19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50 | 18:45-19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15 - 20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45 - 20:45
20:45 - 21.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21.00- 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15 - 21:15
21:15 - 21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30 - 21.45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22.00

TOTAL 27 [ 125 [ 122 | 33 | 217 | 720 [ 1047 | 30 | 339 | 38 | 215 | 124 | 3034
MEDIA HORA 2 8 8 2 | 14 | 45 | 65 2 21 2 13 8 190
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

LOCAL: ERS-235 & Av. Treze de Maio DATA: 30/03/2019 Folha: 3
FLUXOS

INTERVALOS | 25 | 26 | 27 | 28 | 29 | 30 | 31 32 | 33 | 34 | 35 | 36 | TOTAL | T.F.H. [FAIXAHOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:45 - 07.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07.00
07:00- 07:15 1 2 3 0 1 B 1 0 0 0 0 0 16 16 | 06:15-07:15
07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 5 21 06:30 - 07:30
07:30 - 07:45 0 2 0 0 0 [ 11 1 0 0 0 0 0 14 35 | 06:45-07:45
0745 - 08.00 0 1 4 0 0 3 1 0 0 0 0 0 9 43 | 07:00-08.00
08.00 - 08:15 0 0 0 0 0 | 21 0 0 0 0 0 0 21 48 | 07:15-08:15
08:15 - 08:30 0 0 0 0 2 5 0 0 0 0 0 0 7 50 | 07:30-08:30
08:30 - 08:45 0 0 3 0 0 8 0 0 0 0 0 0 i 47 | 07:45-08.45
08:45 - 09:00 2 0 8 1 3 | 21 0 0 0 0 0 0 35 73 | 08:00-09:00
09:00 - 09:15 4 0 2 0 1 18 0 0 0 0 0 0 25 77| 08:15-00:15
09:15 - 09:30 1 1 1 0 0 | 14 1 0 0 0 0 0 18 87 | 08:30-09:30
09:30 - 09:45 2 3 7 1 4 | 18 0 0 0 0 0 0 35 112 | 06:45-09:45
09:45 - 10:00 5 0 3 0 0 | 17 0 0 0 0 0 0 25 102 | 09:00- 10:00
10:00- 10:15 3 0 1 0 1 13 2 0 0 0 0 0 19 96 | 09:15-10:15
10:15- 10:30 7 2 3 0 1 | 33 0 0 0 0 0 0 46 124 | 09:30-10:30
10:30- 10:45 1 1 5 0 1 | 29 0 0 0 0 0 0 37 126 | 09:45-10:45
10:45- 11:00 2 3 4 5 0 | 25 0 0 0 0 0 0 39 140 | 10:00- 11.00
11:00- 11:15 4 4 3 2 3 | 38 1 0 0 0 0 0 55 176 | 10:15- 1115
11:15- 11:30 4 1 6 0 0 | 34 0 0 0 0 0 0 44 174 | 10:30- 11:30
11:30- 11:45 3 7 4 2 2 | 41 0 0 0 0 0 0 58 195 | 10:45- 1145
11:45- 12.00 2 2 1] o 4 | 35 0 0 0 0 0 0 54 210 | 11:00- 12:00
12:00- 12:15 4 5 5 2 3 | 20 0 0 0 0 0 0 39 194 | 11:15-12:15
12:15- 12:30 7 2 8 4 2 | 27 0 0 0 0 0 0 49 199 | 11:30- 12:30
12:30- 12:45 3 10 5 1 1| 33 3 0 0 0 0 0 56 197 | 11:45- 12:45
12:45- 13.00 3 5 3 0 0 | 29 2 0 0 0 0 0 42 185 | 12:00- 13.00
13:00- 13:15 4 2 2 2 EEE 0 0 0 0 0 0 2 168 | 12:15-13:15
13:15- 13:30 4 4 6 1 1| 24 0 0 0 0 0 0 40 158 | 12:30- 13:30
13:30- 13:45 8 2 2 6 1| 20 0 0 0 0 0 0 39 141 | 12:45-13:.45
13:45- 14:00 2 4 3 4 1 1 0 0 0 0 0 0 25 125 | 13:00- 14:00
14:00- 14:15 2 2 2 0 0 | 17 0 0 0 0 0 0 23 126 | 13:15-14:.15
14:15-14:30 | 12 3 1 0 1| 27 0 0 0 0 0 0 43 130 | 13:30- 14:30
14:30- 14:45 5 0 2 0 0 | 16 0 0 0 0 0 0 23 114 | 13:45- 14:45
14:45- 15.00 8 0 2 0 1| 21 0 0 0 0 0 0 32 121 | 14:00- 15:00
15:00- 15:15 3 2 2 1 1| 23 0 0 0 0 0 0 3 129 | 14:15-15:15
15:15- 15:30 3 1 1 0 0 | 32 0 0 0 0 0 0 37 123 | 14:30- 15:30
15:30 - 15:45 4 5 2 3 2 | 17 0 0 0 0 0 0 32 131 | 14:45- 15.45
15:45- 16:00 5 7 0 | 3 1 19 0 0 0 0 0 0 45 144 | 15:00- 16:00
16:00- 16.15 6 0 1 2 1| 24 0 0 0 0 0 0 33 146 | 15:15-16.15
16:15- 16:30 6 0 1 1 0 | 20 0 0 0 0 0 0 28 137 | 15:30- 16:30
16:30- 16:45 3 0 0 0 0 | 35 2 0 0 0 0 0 40 145 | 15:45- 16:45
16:45- 17.00 5 0 1 0 1 | 36 4 0 0 0 0 0 47 147 | 16:00-17.00
17:00- 17:15 6 0 2 1 1 15 0 0 0 0 0 0 24 138 | 16:15-17:15
17:15- 17:30 5 1 1 0 0 | 30 0 0 0 0 0 0 37 148 | 16:30-17:30
17:30-17.45 4 0 4 0 2 | 22 0 0 0 0 0 0 32 140 | 16:45-17.45
17:45- 18:00 1 2 11 1 3 | 28 0 0 0 0 0 0 46 139 | 17:00- 18:00
18:00- 18.15 5 2 6 1 2 | 24 0 0 0 0 0 0 40 154 | 17:15-18.15
18:15- 18:30 3 0 1 0 0 | 24 0 0 0 0 0 0 28 145 | 17:30- 18:30
18:30- 18:45 2 0 1 0 0 | 16 0 0 0 0 0 0 19 131 | 17:45-18:45
18:45- 19.00 B 0 2 1 1 16 0 0 0 0 0 0 26 112 | 18:00- 19:00
19:00- 19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72 | 18:15-19:15
19:15- 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45 | 18:30-19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 | 18:45-19.45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15 - 20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45 - 20:45
20:45 - 21.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21.00- 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15 - 21:15
21:15 - 21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30 - 21.45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22.00

TOTAL 167 | 87 | 151 | 44 | 47 [1024] 19 0 0 0 0 0 1537

MEDIA HORA 10 5 9 3 3 | 64 1 0 0 0 0 0 9
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Tabulagao e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Rua Frederico Michaelsen DATA: 08/04/2019 Folha : 1
FLUXOS
INTERVALOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00-06:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0
06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0
06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07:00-07:15 8 67 5 0 1 51 2 1 0 0 0 0 133 133 06:16 - 07:15
07:15-07:30 10 85 6 3 6 70 2 Q 0 0 0 0 181 313 06:30 - 07:30
07:30- 07:45 3 54 0 3 8 90 4 0 0 0 0 0 162 475 06:45 - 07:45
07:45 - 08:00 0 50 0 5 7 87 8 Q 0 0 0 0 154 629 07:00 - 08:00
08:00-08:15 6 98 0 11 4 81 4 Q 0 0 0 0 204 700 07:15-08:15
08:15 - 08:30 9 95 0 10 8 78 4 3 0 0 0 0 204 723 07:30 - 08:30
08:30-08:45 11 80 0 15 6 90 2 4 0 0 0 0 207 769 07:45 - 08:45
08:45 - 09:00 3 92 0 27 18 116 9 7 0 0 0 0 271 885 08:00 - 09:00
09:00- 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 682 08:15 - 08:15
09:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 478 08:30 - 09:30
09:30 - 09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 271 08:45 - 09:45
09:45 - 10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:00 - 10:00
10:00-10:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 09:15-10:15
10:15- 10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:30 - 10:30
10:30- 10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:45 - 10:45
10:45-11:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 10:00- 11:00
11:00- 11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:15- 11:15
11:15-11:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 10:30- 11:30
11:30- 11:45 13 | 214 4 28 30 172 | 18 13 0 0 0 0 491 491 10:45-11:45
11:45-12:00 7 98 19 18 19 137 | 14 14 0 0 0 0 324 815 11:00 - 12:00
12:00-12:15 12 185 18 15 26 127 | 20 21 0 0 0 0 422 1237 11:15-12:15
12:15-12:30 5 220 12 23 12 120 | 11 15 0 0 0 0 426 1662 11:30- 12:30
12:30-12:46 7 144 6 18 15 153 | 18 8 0 0 0 0 369 1540 11:45-12:45
12:45-13:00 10 170 11 14 9 157 | 14 11 0 0 0 0 395 1611 12:00-13:00
13:00-13:16 9 153 15 11 11 150 | 11 15 0 0 0 0 374 1562 12:15-13:15
13:15-13:30 11 188 | 21 18 18 175 | 16 19 0 0 0 0 465 1602 12:30-13:30
13:30-13:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 1233 12:45-13:45
13:45- 14.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 839 13:00 - 14:00
14:00- 14:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 485 13:15-14:15
14:15- 14:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:30- 14:30
14:30-14:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:45-14:45
14:45- 15:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 14:00 - 15:00
15:00- 15:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:15-15:15
15:15- 15:30 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:30- 15:30
15:30- 15:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 14:45- 1545
15:45 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:00 - 16:00
16:00- 16:16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:15- 16:16
16:15- 16:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 15:30- 16:30
16:30- 16:46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:45-16:45
16:45-17:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 16:00 - 17:00
17:00-17:15 6 168 | 23 17 14 136 | 18 7 0 0 0 0 388 388 16:15-17:15
17:15-17:30 4 149 | 21 13 15 88 6 11 0 0 0 0 308 685 16:30- 17:30
17:30- 17:45 8 129 13 5 11 107 | 18 11 0 0 0 0 301 996 16:45-17:45
17:45-18:00 4 132 16 13 7 101 14 18 0 0 0 0 305 1301 17:00 - 18:00
18:00- 18:15 3 130 7 5 11 88 ih 17 0 0 0 0 271 1184 17:15-18:15
18:15-18:30 2 146 11 9 5 107 8 12 0 0 0 0 300 1176 17:30- 18:30
18:30- 18:45 7 133 16 11 7 109 | 13 7 0 0 0 0 302 1177 17:45-18:45
18:45- 19:00 6 111 12 5 7 92 14 9 0 0 0 0 256 1128 18:00 - 19:00
19:00-19:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 857 18:15-19:15
19:15- 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 558 18:30- 19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 256 18:45-19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00-20:15 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15- 20:156
20:15-20:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30- 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45- 20:45
20:45-21:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21:00-21:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 20:15-21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30-21:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 20:45-21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22:00
TOTAL 162 | 3085)] 233 | 206 | 271 | 2685 2566 | 221 0 0 0 0 7206
MEDIA HORA 10 193 15 18 17 168 | 16 14 0 0 0 0 450
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Tabulagao e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Rua Dugue de Caxias DATA: 086/04/2018 Folha : 1
FLUXOS

INTERVALOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00-06:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07:00-07:15 40 14 0 6 0 3 4 57 2 0 0 1 126 126 06:16 - 07:15
07:15-07:30 66 9 0 6 1 4 8 87 4 1 4 4 193 319 06:30 - 07:30
07:30- 07:45 91 13 0 19 0 8 7 97 4 0 2 8 248 567 06:45 - 07:45
07:45 - 08:00 60 9 0 15 0 4 16 101 1 1 2 2 210 777 07:00 - 08:00
08:00-08:15 72 15 0 11 1 5 10 97 7 0 2 1 220 871 07:15-08:15
08:15 - 08:30 88 18 0 20 3 9 15 100 2 0 3 4 262 940 07:30 - 08:30
08:30-08:45 75 27 0 26 0 16 20 154 7 1 0 3 328 1020 07:45 - 08:45
08:45 - 09:00 90 17 0 38 1 19 22 143 3 3 1 7 343 1153 08:00 - 09:00
09:00- 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 933 08:15 - 08:15
09:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 671 08:30 - 09:30
09:30 - 09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 343 08:45 - 09:45
09:45 - 10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:00 - 10:00
10:00-10:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 09:15-10:15
10:15- 10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:30 - 10:30
10:30- 10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:45 - 10:45
10:45-11:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 10:00- 11:00
11:00- 11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:15- 11:15
11:15-11:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 10:30- 11:30
11:30- 11:45 64 19 0 26 3 50 41 161 11 0 1 7 381 381 10:45-11:45
11:45-12:00 132 | 50 0 34 2 33 31 143 7 4 3 10 448 829 11:00 - 12:00
12:00-12:15 116 | 29 0 26 3 33 48 148 8 0 3 1 414 1242 11:15-12:15
12:15-12:30 76 42 0 27 2 37 26 109 1 0 2 3 324 1566 11:30- 12:30
12:30-12:46 99 28 0 30 2 26 33 170 3 0 1 7 399 1584 11:45-12:45
12:45-13:00 120 | 28 0 20 0 30 39 142 3 0 0 7 389 1525 12:00-13:00
13:00-13:16 87 23 0 23 0 28 27 146 3 0 0 3 340 14561 12:15-13:15
13:15-13:30 104 17 0 25 2 19 30 159 9 0 1 5 370 1497 12:30-13:30
13:30-13:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 1098 12:45-13:45
13:45- 14.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 710 13:00 - 14:00
14:00- 14:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 370 13:15-14:15
14:15- 14:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:30- 14:30
14:30-14:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:45-14:45
14:45- 15:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 14:00 - 15:00
15:00- 15:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:15-15:15
15:15- 15:30 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:30- 15:30
15:30- 15:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 14:45- 1545
15:45 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:00 - 16:00
16:00- 16:16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:15- 16:16
16:15- 16:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 15:30- 16:30
16:30- 16:46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:45-16:45
16:45-17:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 16:00 - 17:00
17:00-17:15 63 28 0 25 0 27 31 110 1 1 0 5 291 281 16:15-17:15
17:15-17:30 123 | 22 0 33 0 20 26 99 2 1 2 3 330 621 16:30- 17:30
17:30- 17:45 95 25 0 40 1 27 24 115 0 1 0 4 332 953 16:45-17:45
17:45-18:00 111 28 0 23 0 25 11 104 3 1 0 5 309 1262 17:00 - 18:00
18:00- 18:15 150 | 30 0 38 2 25 16 75 8 0 0 1 344 1315 17:15-18:15
18:15-18:30 163 | 42 0 32 1 25 25 93 2 4 2 4 392 1377 17:30- 18:30
18:30- 18:45 123 | 44 0 44 1 24 21 87 7 1 1 4 356 1401 17:45-18:45
18:45- 19:00 101 32 1 38 2 22 24 108 3 0 1 3 334 1426 18:00 - 19:00
19:00-19:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 1082 18:15-19:15
19:15- 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 680 18:30- 19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 334 18:45-19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00-20:15 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15- 20:156
20:15-20:30 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30- 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45- 20:45
20:45-21:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21:00-21:15 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 20:15-21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30-21:45 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 20:45-21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22:00

TOTAL 2303 | 609 1 622 | 27 | 518 | 551 | 2800 99 19 31 102 7680
MEDIA HORA 144 | 38 0 39 2 32 34 175 6 1 2 [ 480
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Tabulagao e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Av. Germania DATA: 06/04/2019 Folha: 1
FLUXOS
INTERVALOS | 1 2 3 a 5 6 7 8 9 0 | 11 | 12 | TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07.00- 07:15 0 7 | 28 | 4 8 | 10 | 44 3 29 0 0 0 132 132 | 06:15-07.15
07:15 - 07:30 0 4 | 33 | 13 | 9 | 10 | 72 0 32 0 0 0 173 304 | 06:30-07:30
0730 - 07.45 0 1 28 | & | 18 | 14 | 67 2 38 0 0 0 174 478 | 06:45-07:45
07:45 - 08.00 0 6 | 33 | 16 | 15 | 21 | 81 0 38 0 0 0 209 687 | 07:00-08.00
08:00 - 08:15 0 8 | 25 | 17 | 14 | 9 | 66 0 38 0 0 0 176 731 | 07:15-08:15
08:15 - 08.30 0 7 | 53 | 11 | 10 | 22 | 314 | 1 34 0 0 0 451 1009 | 07:30-08:30
08:30 - 08:45 0 | 12 | 56 | 10 | 28 | 28 | 131 | 3 48 0 0 0 314 1149 | 07:45-08:45
08:45 - 09:00 0 6 | 52 | 9 8 | 22 | &4 0 27 0 0 0 208 1148 | 08:00-09:00
09:00 - 09:15 0 6 | 40 | 14 | 13 | 50 | 159 | © 40 0 0 0 320 1293 | 08:15-09.15
09:15 - 09:30 0 5 | 35 | 9 | 17 | 21 | 82 0 42 0 0 0 209 1050 | 08:30-09:30
09:30 - 09:45 0 8 | 34 | 13 | 19 | 21 | 87 0 55 0 0 0 236 972 | 08:45-09:45
09:45 - 1000 0 5 | 3 | 20 | 16 | 23 | 116 | 2 42 0 0 0 258 1022 | 09:00-10:00
10:00- 10:15 0 6 | 44 | 16 | 27 | 20 | 98 4 62 0 0 0 275 976 | 09:15-10:15
10:15 - 10:30 0 3 | 27 | 37 | 24 | 24 [ 101 ] 5 74 0 0 0 204 1061 | 09:30-10:30
10:30- 10:45 0 6 | 32 | 31 | 16 | 25 | 116 | 6 80 0 0 0 310 1136 | 09:45-10:45
10:45- 11:00 0 | 10 | 48 | 28 | 16 | 27 | 115 © 71 0 0 0 314 1192 | 10:00- 11:00
11:00- 11:15 0 4 | 25 | 40 | 26 | 25 | 141 | 2 68 0 0 0 330 1247 | 10:15-11:15
11:15- 11:30 0 | 10 | 44 | 25 | 20 | 21 | 92 2 59 0 0 0 272 1225 | 10:30- 11:30
11:30-11:45 | 11 7 | 11 | 25 | 24 | 18 | 114 | 4 74 0 0 0 287 1202 | 10:45-11:45
11:45- 12:00 0 | 11 | 22 | 44 | 22 | 23 [ 100 1 70 0 0 0 202 1180 | 11:00-12:00
12:00- 12:15 0 4 | 22 | 37 | 19 | 25 | 94 2 72 0 0 0 274 1124 | 11:15-12:15
12:15- 12:30 0 2 | 33 | 19 | 17 | 14 | 94 0 62 0 0 0 240 1092 | 11:30-12:30
12:30- 12:45 0 3 | 21 | 25 | 20 | 20 [ 101 ] 1 66 0 0 0 255 1061 | 11:45-12.45
12:45- 13:00 0 4 | 22 | 16 | 22 | 9 |202] O 89 0 0 0 454 1222 | 12:00- 13:00
13:.00- 13.15 0 9 | 23 | 22 | 12 | 13 [ 102 3 57 0 0 0 239 1188 | 12:15-13.16
13:15- 13:30 0 5 | 26 | 24 | 14 | 12 [129] 1 62 0 0 0 272 1219 | 12:30-13:30
13:30- 13:45 0 5 | 38 | 18 | 17 | 19 | 95 0 57 0 0 0 248 1212 | 12:45- 13:45
13:45- 14.00 0 5 | 23 | 20 | 7 | 10 [112] © 60 0 0 0 236 994 | 13:00- 14.00
14.00- 14:15 0 | 10 | 29 [ 18 | 9 | 15 | 92 2 55 0 0 0 229 984 | 13:15-14.15
14:15- 14:30 0 8 | 24 | 15 | 8 | 21 | 87 1 63 0 0 0 226 938 | 13:30- 1430
14:30- 14:45 0 | 15 | 33 | 20 | 14 | 14 | o1 2 69 0 0 0 258 948 | 13:45-14.45
14:45 - 15:00 0 4 | 20 | 18 | 13 | 13 [ 198 0© 66 0 0 0 31 1044 | 14:00- 15:00
15.00- 15.15 0 7 | 41 | 18 | 11 | 19 | 308 | 4 80 0 0 0 486 1301 | 14:15-15.15
1515 - 15:30 0 9 | 27 | 23 | 18 | 14 | 104 | 1 61 0 0 0 255 1330 | 14:30-15:30
15:30- 15:45 0 8 | 31 | 27 | 11 | 31 | &4 1 68 0 0 0 261 1333 | 14:45- 15:45
15:45 - 16.00 0 4 | 20 | 21 | 13 | 24 | 93 1 77 0 0 0 252 1253 | 15:00- 16.00
16:00- 16.15 1 6 | 30 | 17 | 10 | 13 | 82 1 58 0 0 0 17 984 | 15:15-16.15
16:15- 16:30 0 7 | 40 | 22 | 19 | 14 | &1 6 73 0 0 0 261 990 | 15:30-16:30
16:30 - 16.45 0 8 | 24 | 20 | 19 | 13 | 63 0 60 0 0 0 207 936 | 15:45- 1645
16:45- 17.00 0 8 | 26 | 38 | 30 | 21 | 114 | 1 79 0 0 0 316 1001 | 16:00-17.00
17:00- 17:15 0 7 | 29 | 24 | 15 | 12 | 88 2 52 0 0 0 228 1012 | 16:15-17:15
17:15-17:30 0 8 | 28 | 23 | 19 | 14 | 60 1 50 0 0 0 212 962 | 16:30-17.30
17:30- 17:45 0 | 10 | 33 | 28 | 15 | 16 | 85 0 55 0 0 0 240 996 | 16:45-17:45
17:45- 18.00 0 6 | 39 | 18 | 9 | 13 | 69 1 67 0 0 0 222 901 | 17:00-18.00
18:00- 18.15 0 4 | 32 | 20 | 15 | 20 | 67 1 75 0 0 0 233 906 | 17:15-18.15
18:15- 18:30 0 6 | 23 | 40 | 28 | 22 | 74 1 79 0 0 0 272 966 | 17:30- 18:30
18:30- 18:45 0 8 | 35 | 28 | 25 | 12 | 71 0 54 0 0 0 232 958 | 17:45-18.45
18:45- 19:00 0 9 | 30 | 29 | 23 | 22 | 99 0 45 0 0 0 256 982 | 18:00- 19:00
19:00- 19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 759 | 18:15-19:15
19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 488 | 18:30-19:30
19:30- 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 256 | 16:45- 19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15 - 20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45- 20.45
20:45 - 21.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21.00
21.00- 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15- 21:15
21:15 - 21.30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30- 21.45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22.00
TOTAL 12 | 317 [ 1497 [ 1027] 794 | 890 [ 5198] 67 [2832] O 0 0 | 12633
MEDIA HORA 1 | 20 | 94 | 64 | 50 | 56 | 325 | 4 177 | 0O 0 0 790
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Tabulagao e Analise de Contagem de Yeiculos

LOCAL: ERS-235 & Rua Vicente Prieto DATA:  19/04/2019 Folha : 1
FLUXOS

INTERVALOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00 - 06:15 O 0 0 0 0 0 0 O O 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0O 0 0 0 0 0 0 0O 0O 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 O 0 0 0 0 0 0 O O 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07:00 - 07:15 O 0 0 0 0 0 0 O O 0 0 0 0 0 06:15-07:15
07:15-07:30 2 26 0 1 0 1 0 24 QO 2 0 4 60 60 06:30 - 07:30
07:30 - 07:45 3 25 0 3 0 0 3 20 0 0 1 2 57 116 06:45 - 07:45
07:45 - 08:00 2 22 0 0 0 2 4 32 O 0 2 7 70 186 07:00 - 08:00
08:00 - 08:15 5 31 1 1 0 5 1 29 1 0 2 5 81 267 07:15-08:15
08:15 - 08:30 9 58 0 1 0 4 3 28 0 1 2 10 115 322 07:30 - 08:30
08:30 - 08:45 9 54 0 4 0 2 0 40 2 0 2 6 118 383 07:45 - 08:45
08:45 - 09:00 4 40 1 1 0 0 0 41 5 0 0 11 102 415 08:00 - 09:00
09:00 - 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 335 08:15-09:15
09:15 - 09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 220 08:30 - 09:30
09:30 - 09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 102 08:45 - 09:45
09:45 - 10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:00 - 10:00
10:00 - 10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:15-10:15
10:15-10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:30-10:30
10:30 - 10:45 O 0 0 0 0 0 0 O O 0 0 0 0 0 09:45 - 10:45
10:45-11:00 0O 0 0 0 0 0 0 0O 0O 0 0 0 0 0 10:00 - 11:00
11:00-11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:15-11:15
11:15-11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:30 - 11:30
11:30 - 11:45 13 197 0 1 0 5 ] b2 O 0 0 9 282 282 10:45-11:45
11:45-12:00 5 137 0 1 0 2 0 38 QO 0 0 4 187 469 11:00 - 12:00
12:00 - 12:15 10 183 0 0 1 1 0 69 2 0 0 5 269 738 11:15-12:15
12:15-12:30 6 161 0 0 0 0 0 41 O 0 1 8 216 954 11:30 - 12:30
12:30 - 12:45 5 140 0 0 1 3 0 39 O 0 0 3 190 861 11:45-12:45
12:45 - 13:.00 1 134 0 0 0 3 0 4 0 0 1 4 184 858 12:00 - 13:00
13:00 - 13:15 7 204 0 1 0 1 6 54 0 0 2 4 277 866 12:15-13:15
13:15 - 13:30 2 161 2 0 0 0 0 31 O 0 0 8 203 853 12:30 - 13:30
13:30 - 13:45 0O 0 0 0 0 0 0 0O 0O 0 0 0 0 664 12:45-13:45
13:45 - 14:.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 480 13:00 - 14:00
14:00 - 14:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 203 13:15-14:15
14:15-14:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:30 - 14:30
14:30 - 14:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:45 - 14:45
14:45 - 15.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:00 - 15:00
15:00 - 1515 O 0 0 0 0 0 0 O O 0 0 0 0 0 14:15-15:15
15115 - 1530 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:30 - 15:30
15:30 - 1545 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:45 - 15:45
15:45 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:00 - 16:00
16:00 - 16115 O 0 0 0 0 0 0 O O 0 0 0 0 0 15115 -16:15
16:15 - 16:30 QO 0 0 0 0 0 0 QO QO 0 0 0 0 0 15:30-16:30
16:30 - 16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:45 - 16:45
16:45 - 17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16:00 - 17:00
17:00 - 17115 2 115 2 0 0 5 3 127 1 0 4 9 267 267 16:15-17:115
17:15-17:30 6 80 0 0 1 3 2 110 1 0 1 8 212 479 16:30-17:30
17:30 - 17:45 9 86 0 0 0 6 7 269 0 0 0 15 391 870 16:45-17:45
17:45 - 18:00 9 83 1 0 0 4 2 198 O 0 0 18 314 1183 17:00 - 18:00
18:00 - 18115 13 83 0 0 1 5 3] 73 0O 0 2 9 192 1108 17:15-18:15
18:15-18:30 12 64 2 1 0 2 1 98 0 0 1 5 185 1081 17:30 - 18:30
18:30 - 18:45 8 62 0 0 0 3 0 85 1 0 1 4 163 852 17:45-18:45
18:45 - 19:00 7 67 0 1 0 0 3 118 O 0 0 14 209 748 18:00 - 19:00
19:00 - 19115 0O 0 0 0 0 0 0 0O 0O 0 0 0 0 556 18:15-19:15
19:15-19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 372 18:30-19:30
19:30 - 19:45 O 0 0 0 0 0 0 O O 0 0 0 0 209 18:45-19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:115 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15 - 20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 O 0 0 0 0 0 0 O O 0 0 0 0 0 19:45 - 20:45
20:45 - 21:00 QO 0 0 0 0 0 0 QO QO 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21:00 - 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15-21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30 - 21:45 O 0 0 0 0 0 0 O O 0 0 0 0 0 20145 - 21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22:00

TOTAL 145 | 2206 9 16 4 57 46 1654 13 3 21 168 4338

MEDIA HORA 9 138 1 1 0 4 3 103 1 0 1 10 271
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Tabulagao e Andlise de Contagem de Veiculos

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

LOCAL: ERS-235 & Rua Emilio Raiman DATA: 19/04/2019 Folha : 1
FLUXOS

INTERVALOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lh 12 TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07:00 - 07:15 30 9 35 0 1 9 0 0 0 0 0 0 84 84 06:15-07:15
07:15 - 07:30 42 ] 42 0 1 6 0 0 0 0 0 0 94 178 06:30 - 07:30
07:30 - 07:45 33 10 19 0 0 10 1 0 0 0 0 0 72 250 06:45 - 07:45
07:45 - 08:00 40 6 50 1 1 7 1 0 0 0 0 0 106 355 07:00 - 08:00
08:00 - 08:15 52 ] 43 1 0 12 1 0 0 0 0 0 113 384 07:15-08:15
08:15 - 08:30 49 12 54 0 0 18 1 0 0 0 0 0 132 422 07:30 - 0830
08:30 - 08:45 68 6 56 2 1 10 1 0 0 0 0 0 144 493 07:45 - 08:45
08:45 - 09:00 57 14 68 3 1 19 2 0 0 0 0 0 163 551 08:00 - 08:00
00:00 - 09:15 91 19 67 1 2 14 3 0 0 0 0 0 197 635 08:15-09:15
09:15 - 09:30 70 14 62 3 1 24 3 0 0 0 0 0 177 680 08:30 - 09:30
09:30 - 09:45 118 17 75 0 1 13 3 0 0 0 0 0 226 762 08:45 - 08:45
09:45 - 10:00 136 14 84 0 0 22 4 0 0 0 0 0 258 858 09:00 - 10:00
10:00 - 10:15 151 13 96 0 1 16 4 0 0 0 0 0 281 941 09:15-10:15
10:15-10:30 155 29 92 0 1 14 4 0 0 0 0 0 295 1059 09:30 - 10:30
10:30 - 10:45 188 18 96 1 1 16 10 0 0 0 0 0 329 1162 09:45 - 10:45
10:45-11:00 162 20 83 4 0 18 5 0 0 0 0 0 290 1194 10:00 - 11:00
11:00-11:15 232 25 88 2 1 21 3 0 0 0 0 0 371 1285 1015-11:15
11:15-11:30 175 29 103 2 1 23 3 0 0 0 0 0 335 1325 10:30 - 11:30
11:30-11:45 231 36 93 0 2 22 3 0 0 0 0 0 387 1382 10:45-11:45
11:45-12:00 206 34 68 1 2 26 0 0 0 0 0 0 337 1429 11.00 - 12:00
12:00 - 12:15 253 26 158 2 2 25 11 0 0 0 0 0 476 1534 11:15-12:15
12:15-12:30 276 13 130 0 0 18 2 0 0 0 0 0 438 1638 11:30-12:30
12:30 - 12:45 170 18 61 0 1 13 7 0 0 0 0 0 268 1520 11:45-12:45
12:45-13.00 153 13 59 0 0 20 2 0 0 0 0 0 247 1430 12:00-13.00
13:00 - 13:15 220 19 78 0 1 15 1 0 0 0 0 0 333 1287 12:15-13:15
13:15-13:30 179 8 66 1 0 13 6 0 0 0 0 0 272 1121 12:30 - 13:30
13:30-13:45 168 14 70 0 1 16 7 0 0 0 0 0 276 1127 12:45-13:45
13:45 - 14.00 272 13 72 0 1 16 4 0 0 0 0 0 378 1258 13:00 - 14.00
14:00 - 14:15 189 15 100 2 1 13 6 0 0 0 0 0 325 1250 13:15-14:15
14:15-14:30 196 14 75 1 0 14 5 0 0 0 0 0 304 1282 13:30 - 14:30
14:30 - 14:45 161 21 96 1 1 24 7 0 0 0 0 0 310 1316 13:45-14.45
14:45 - 15.00 205 16 100 1 0 17 10 0 0 0 0 0 348 1287 14:00 - 15.00
15:00 - 15:15 194 15 120 0 0 18 5 0 0 0 0 0 351 1318 14.15- 1515
15:15-15:30 184 12 94 1 0 15 4 0 0 0 0 0 308 1317 14:30 - 15:30
15:30 - 15:.45 167 16 88 1 0 16 6 0 0 0 0 0 203 1301 14:45 - 15.45
15:45 - 16:00 145 15 170 0 3 23 2 0 0 0 0 0 358 1310 15:00 - 16:00
16:00 - 16:15 188 38 129 1 2 21 14 0 0 0 0 0 393 1352 15:15-16:15
16:15-16:30 132 6 119 1 0 23 0 0 0 0 0 0 280 1323 15:30 - 16:30
16:30 - 16:45 160 28 147 0 0 22 4 0 0 0 0 0 356 1386 1545 - 1645
16:45 - 17:00 132 20 168 1 0 18 5 0 0 0 0 0 344 1372 16:00 - 17:00
17:00-17:15 130 24 138 2 1 23 0 0 0 0 0 0 317 1287 16:15-17:15
17.15-17:30 102 22 181 4 1 20 6 0 0 0 0 0 335 1352 16:30-17:30
17:30-17:45 150 27 382 3 0 33 8 0 0 0 0 0 602 1588 16:45-17:45
17:45 - 18:00 121 32 53 4 1 14 4 0 0 0 0 0 228 1482 17:00 - 18:00
18:00-18:15 129 32 116 0 0 14 5 0 0 0 0 0 295 1460 17.15-18:15
18:15-18:30 96 16 127 0 1 22 2 0 0 0 0 0 263 1387 17:30-18:30
18:30 - 18:45 112 22 127 1 0 23 8 0 0 0 0 0 292 1078 17:45-18:45
18:45 - 19:00 101 19 152 1 0 25 7 0 0 0 0 0 304 1154 18:00 - 19:00
19:00-19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 859 18:15-19:15
19:15-19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 596 18:30-19:30
19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 304 18:45-19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19.00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15-20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45 - 2045
20:45 - 21:00 4] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21:00 - 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:115-21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30 - 21:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21.00 - 22:00

TOTAL 6958 | 865 | 4741 | 49 34 | 846 [ 196 0 0 0 0 0 13677
MEDIA HORA 435 53 206 3 2 53 12 0 0 0 0 0 855
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Tabulagao e Andlise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Rua Caxias do Sul DATA: 19/04/2019 Folha : 1
FLUXOS

INTERVALOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07:00 - 07:15 5 40 3 3 0 2 3 32 1 4 0 7 99 99 06:15 - 07:15
07:15 - 07:30 4 48 1 0 0 1 0 38 2 9 1 2 106 205 06:30 - 07:30
07:30 - 07:45 1 32 3 0 0 0 0 32 2 3 0 3 75 279 06:45 - 07:45
07:45 - 08:00 5 58 4 2 0 2 2 26 2 1 0 1 103 382 07:00 - 08:00
08:00 - 08:15 6 47 0 2 1 5 3 55 2 3 0 0 124 406 07:15- 0815
08:15 - 08:30 3 73 2 1 0 3 2 67 3 2 0 2 158 458 07:30 - 08:30
08:30 - 08:45 7 49 2 1 2 2 0 74 4 14 0 1 155 539 07:45 - 08:45
08:45 - 09:00 18 79 1 0 1 2 1 61 9 12 0 2 185 621 08:00 - 08:00
09:00 - 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 497 08:15-09:15
09:15 - 09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 340 08:30 - 09:30
09:30 - 09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 185 08:45 - 09:45
09:45 - 10:00 0 0 [i] 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 [i] [i] 09:00 - 10:00
10:00-10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:15-10:15
10:15-10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:30 - 10:30
10:30 - 10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:45-10:45
10:45-11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:00 - 11:00
11:00-11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:115-11:15
11:15-11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:30 - 11:30
11:30-11:45 13 | 111 5 1 0 3 0 251 8 14 0 6 411 411 10:45-11:45
11:45 - 12:00 9 96 4 1 0 2 1 257 6 9 0 2 387 798 11:00 - 12:00
12:00 - 12:15 10 | 100 2 3 2 5 0 264 9 4 0 5 404 1202 11:15-12:15
12:15-12:30 4 101 4 3 2 4 3 206 5 12 0 4 347 1549 11:30-12:30
12:30 - 12:45 4 69 2 1 3 1 2 187 8 4 0 0 280 1418 11:45-12:45
12:45-13:.00 5 85 4 2 4 1 1 218 3 5 1 2 330 1361 12:00-13:00
13:00 - 13:15 12 86 7 1 3 2 1 208 2 10 0 1 332 1289 12.15-13:15
13:15 - 13:30 6 86 1 3 0 3 0 235 2 5 0 2 343 1285 12:30 - 13:30
13:30 - 13:45 0 0 0 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 1005 12:45 - 13:45
13:45 - 14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 675 13:00 - 14:.00
14:00 - 14:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 343 13:15-14:15
14:15-14:30 0 0 [i] 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 [i] [i] 13:30 - 14:30
14:30 - 14:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:45 - 14:45
14:45 - 15:.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:00 - 15:00
15:00 - 15:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:15-15:15
15:15 - 15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:30 - 15:30
15:30 - 15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:45 - 15:45
15:45 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:00 - 16:00
16:00 - 16:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15115-16:15
16:15 - 16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:30 - 16:30
16:30 - 16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:45 - 16:45
16:45 - 17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16:00 - 17:00
17:00-17:15 13 | 166 8 1 2 0 2 180 8 8 0 1 388 388 16:115-17:15
17:15-17:30 16 | 143 3 2 3 6 4 33 11 13 0 4 236 623 16:30-17:30
17:30 - 17:45 18 | 198 2 1 1 2 4 143 7 10 0 4 389 1012 16:45 - 17:45
17:45 - 18:00 16 | 169 4 5 1 4 4 154 8 10 0 7 380 1392 17:00 - 18:00
18:00 - 18:15 16 | 142 5 2 0 5 4 163 13 10 1] 1 359 1363 17:.15-18:15
18:15-18:30 11 142 7 1 0 3 6 276 6 19 0 3 472 1600 17:30-18:30
18:30 - 18:45 11 126 | 10 3 3 5 7 173 6 9 0 6 358 1569 17:45 - 18:45
18:45 - 19:00 14 | 155 6 4 1 4 9 o1 12 9 1 3 308 1497 18:00 - 18:00
19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1138 18:115-18:15
19:15-19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 666 18:30-19:30
19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 308 18:45 - 18:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15-20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45 - 20:45
20:45 - 21:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21:00 - 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15-21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30- 21:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22:00

TOTAL 223 | 2397 | 90 42 29 65 59 | 3418 | 137 | 196 3 67 6724
MEDIA HORA 14 | 150 6 3 2 4 4 214 9 12 0 4 420
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Tabulagdo e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Av. Treze de Maio DATA: 20/04/2019 Folha : 1
FLUXOS

INTERVALOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 O 0 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0O 0 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 O 0 0 0 0 0 0 0 O 06:00 - 07:00
07:00 - 07:15 0 17 1 0 1 O 6 0 9 66 7 0 106 106 06:15-07:15
07:15 - 07:30 0 63 3 0 0 1 3 0 9 79 14 2 173 279 06:30 - 07:30
07:30 - 07:45 0 57 1 0 1 2 3 0 3 59 13 0 138 416 06:45 - 07:45
07:45 - 08:00 0 62 2 3 1 1 16 0 19 110 17 1 231 647 07:00 - 08:00
08:00 - 08:15 1 83 4 1 4 3 6 0 17 117 18 1 254 795 07:15-08:15
08:15 - 08:30 1 101 5 1 5 3 24 2 10 92 23 2 267 889 07:30- 08:30
08:30 - 08:45 1 106 1 4 2 14 22 0 13 95 33 1 292 1043 07:45 - 08:45
08:45 - 09:00 4 128 3 4 3 21 27 2 39 134 54 2 419 1231 08:00 - 09:00
09:00 - 09:15 0 183 4 2 9 7 32 1 14 177 18 9 455 1432 | 08:115-09:15
09:15 - 09:30 3 126 5 2 6 26 35 0 11 146 21 13 394 1559 | 08:30-09:30
09:30 - 09:45 7 214 3 2 12 20 22 3 39 145 33 3 501 1768 08:45 - 09:45
09:45-10:00 5 123 2 0 9 7 42 1 26 129 35 4 382 1731 09:00 - 10:00
10:00-10:15 4 137 5 5 11 12 23 0 53 152 37 13 450 1726 | 09:115-10:15
10:15-10:30 10 114 5 3 10 11 48 1 50 157 31 7 445 1777 09:30 - 10:30
10:30 - 10:45 6 292 2 6 11 15 50 0 35 268 25 14 722 1998 09:45-10:45
10:45-11:00 7 177 2 5 9 8 34 3 31 172 21 20 487 2102 10:00-11:00
11:00-11:15 19 | 164 6 6 10 6 48 3 33 133 44 12 484 2136 | 10:15-11:15
11:15-11:30 13 218 10 1" 10 13 47 8 41 41 26 4 438 2129 10:30-11:30
11:30-11:45 8 112 1 3 4 3 47 0 37 119 24 12 369 1776 10:145-11:45
11:45-12:00 5 153 7 1 15 36 120 1 36 159 10 21 563 1853 11:00 - 12:00
12:00-12:15 19 146 5 2 1 5 33 0 47 237 21 13 528 1897 11:15-12:15
12:15-12:30 18 171 2 4 7 4 28 2 25 19 21 11 311 1770 11:30 - 12:30
12:30 - 12:45 2 165 4 31 10 12 44 3 42 131 25 13 480 1881 11:45-12:45
12:45-13.00 30 | 254 | 20 15 10 13 39 2 43 145 27 5 602 1920 | 12:00-13:00
13:00 - 13:15 12 98 8 3 9 3 35 2 43 117 22 2 352 1744 12:15-13:15
13:15-13:30 7 139 6 0 1 8 28 0 35 185 21 5 434 1867 12:30 - 13:30
13:30-13:45 16 160 8 4 3] 12 21 0 42 121 33 12 434 1821 12:145-13:45
13:45 - 14.00 17 | 145 9 7 3 6 28 0 63 110 3 11 429 1648 | 13:00-14:00
14:00 - 14:15 10 167 9 7 2 5 22 0 41 114 16 10 408 1704 13:15-14:15
14:115-14:30 20 157 6 9 2 7 23 0 66 107 33 7 437 1706 13:30 - 14:30
14:30-14:45 16 | 154 5 3 1 5 27 0 61 156 30 9 463 1736 | 13:45-14:45
14:45 - 15.00 17 | 120 | 28 5 25 19 41 4 69 120 26 11 478 1785 | 14:00-15:00
15:00 - 15:15 20 32 17 0 1 22 42 ] 234 5 2 35 414 1791 14:15-15:15
15115 -15:30 7 7 13 0 1 27 55 2 380 0 0 22 513 1867 14:30 - 15:30
15:30 - 15:45 5 46 13 0 0 28 62 5 130 0 0 0 287 1690 | 14:45-15:45
15:45 - 16:00 6 63 59 0 0 14 44 31 154 0 0 0 370 1582 15:00 - 16:00
16:00 - 16:15 12 57 16 0 0 2 53 36 117 0 0 0 293 1461 15:115-16:15
16:15-16:30 7 22 9 1 100 6 59 3 48 192 18 12 476 1425 15:30 - 16:30
16:830 - 16:45 7 126 4 6 0 5 57 0 49 250 22 6 530 1668 15:45-16:45
16:45-17:00 8 108 0 4 11 14 44 0 21 194 14 11 428 1726 16:00 - 17:00
17:00-17:15 19 183 7 5 4 4 30 0 44 170 24 11 498 1932 16:115-17:115
17:15-17:30 10 89 4 3 10 25 36 4 57 163 35 8 442 1897 | 16:30-17:30
17:830-17:45 3 112 3 2 5 7 19 0 39 87 13 8 297 1665 16:45-17:45
17:45 - 18:00 7 104 5 5 2 3 27 0 52 139 30 3 377 1613 17:00 - 18:00
18:00-18:15 4 123 4 0 15 6 46 0 59 265 17 5 543 1658 17:15-18:15
18:15-18:30 7 142 2 0 15 9 9 0 53 | 200 5 0 523 1739 | 17:30-18:30
18:30 - 18:45 9 186 4 S 4 6 29 2 31 155 20 10 462 1904 17:45- 18:45
18:45 - 19:00 6 108 13 16 3 4 27 0 29 182 9 3 399 1926 18:00 - 19:00
19:00-19:15 0 0 0 0 0 0O 0 0 0 0 0 0 0 1383 18:15-19:15
19:15-19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 861 18:30-19:30
19:830 - 19:45 0 0 0 0 0 O 0 0 0 0 0 0 0 399 18:45-19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15-20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 O 0 0 0 0 0 0 0 O 19:45 - 20:45
20145 - 21:00 0 0 0 0 0 QO 0 0 0 0 0 0 0 QO 20:00 - 21:00
21:00 - 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:115-21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30 - 21:45 0 0 0 0 0 O 0 0 0 0 0 0 0 O 20:45 - 21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22:00

TOTAL 410 [ 6000 | 345 | 195 | 386G | 483 | 1736 | 125 | 2589 | 6105 ) 1009 | 382 19762
MEDIA HORA 26 | 375 | 22 12 24 30 | 108 8 162 | 382 63 24 1235
ANALISE 04 ERS-235 & Av. Treze de Maio [ALTA].xls
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

LOCAL: ERS-235 & Av. Treze de Maio DATA: 20/04/2019 Folha : 2
FLUXOS

INTERVALOS 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 | TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 1 5 0 0 0 0 1 7 7 06:15-07:15
07:15-07:30 0 0 0 0 0 3 13 0 1 0 0 0 17 24 06:30- 07:30
07:30 - 07:45 0 1 1 0 0 7 10 0 3 3 0 1 25 49 06:45 - 07:45
07:45 - 08.00 0 1 0 0 2 11 16 0 5 1 0 0 36 84 07:00 - 08:00
08:00 - 0815 1 1 0 0 0 5 18 1 1 0 0 2 29 106 07:15-08:15
08:15 - 08:30 0 1 0 0 2 10 48 1 5 2 0 3 71 161 07:30- 08:30
08:30 - 08:45 0 0 0 0 3 9 39 0 7 1 0 0 58 194 07:45 - 08:45
08:45 - 09:00 0 1 0 0 0 9 29 1 8 0 0 4 52 210 08:00 - 09:00
09:00 - 09:15 1 0 0 0 0 12 12 0 8 1 0 2 36 217 08:15-09:15
09:15 - 09:30 0 2 4 0 5 10 34 0 4 0 1 3 62 208 08:30 - 09:30
09:30 - 09:45 0 1 0 1 6 20 24 3 13 1 5 0 74 224 08:45 - 09:45
09:45 - 10:00 0 [i] 0 0 3 16 34 2 10 1 4 [i] 70 242 09:00 - 10:00
10:00-10:15 0 2 4 0 4 23 36 2 10 1 6 1 89 294 09:15-10:115
10:15-10:30 0 5 0 0 0 13 32 0 7 3 10 4 74 306 09:30-10:30
10:30 - 10:45 0 2 2 0 5 32 50 2 13 7 7 3 123 355 09:45-10:45
10:45 - 11:00 1 4 4 0 14 21 16 1 17 5 5 0 87 3N 10:00-11:00
11:00-11:15 0 8 1 1 11 18 48 2 17 1 6 5 118 400 10:115-11:15
11:15-11:30 0 7 4 0 12 30 33 2 15 5 6 2 115 442 10:30- 11:30
11:30-11:45 1 4 3 0 11 33 20 0 25 4 11 2 113 432 10:145-11:45
11:45 - 12:00 0 2 0 0 10 65 35 0 69 11 4 0 195 540 11:00- 12:00
12:00-12:15 0 5 1 0 12 25 29 5 26 10 6 6 124 547 11:15-12:15
12:15-12:30 1 6 0 0 6 26 11 1 21 4 8 2 86 518 11:30-12:30
12:30-12:45 0 8 1 0 12 31 21 1 34 4 11 6 128 533 11:45-12:45
12:45-13.00 0 7 3 0 9 15 20 2 17 3 10 8 94 431 12:00-13:00
13:00-13:15 0 5 5 0 7 10 15 3 23 11 12 1 91 398 12:15-13:15
13:15-13:30 0 2 2 0 14 11 21 2 20 1 2 0 74 386 12:30 - 13:30
13:30-13:45 0 5 5 0 18 19 17 2 28 10 9 1 113 372 12:145-13:45
13:45 - 14.00 0 2 0 0 10 10 25 2 23 7 10 1 89 367 13:00 - 14:00
14:00-14:15 1 3 5 0 5 27 22 4 19 8 9 3 105 380 13:15-14:15
14:15-14:30 0 [i] 0 0 2 20 23 1 21 7 8 1 82 388 13:30 - 14:30
14:30-14:45 2 1 2 0 9 13 26 2 23 6 7 1 N 365 13:45 - 14:45
14:45 - 15.00 0 21 4 0 26 13 40 2 17 7 9 3 141 418 14:00 - 15:00
15:00 - 15:15 0 20 2 0 28 9 16 0 44 5 22 1 147 460 14:15-15:15
15115 - 15:30 0 33 1 0 53 2 0 0 75 3 32 0 197 575 14:30 - 15:30
15:30 - 15:45 3 26 1 0 42 1 0 0 3 4 8 6 121 606 14:45 - 15:45
15:45 - 16:00 2 12 0 0 19 3 0 0 19 4 0 7 65 530 15:00 - 16:00
16:00-16:15 5 13 0 0 0 19 0 0 11 2 0 0 50 433 15115-16:15
16:15 - 16:30 3 1 0 0 0 29 22 6 11 1 6 0 79 315 15:30 - 16:30
16:30 - 16:45 1 2 0 0 4 16 31 1 6 11 10 0 81 274 15:45 - 16:45
16:45 - 17:00 0 5 0 0 7 7 17 1 13 2 6 1 58 267 16:00 - 17:00
17:00-17:15 1 2 5 0 8 10 22 3 12 7 3 0 73 290 16:115-17:15
17:15-17:30 3 1 0 0 2 18 27 0 17 8 8 1 84 205 16:30-17:30
17:30-17:45 2 2 0 0 0 14 14 2 14 7 2 0 57 271 16:45-17:45
17:45 - 18:00 2 2 0 1 1 22 27 0 10 2 5 1 73 286 17:00 - 18:00
18:00-18:15 0 0 1 0 15 6 32 1 5 3 1 3 67 280 17:15-18:15
18:15-18:30 0 0 3 0 6 4 26 0 6 1 1 0 47 243 17:30-18:30
18:30 - 18:45 3 1 0 1 2 19 9 0 14 5 5 0 59 245 17:45-18:45
18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 20 11 0 10 1 3 0 45 217 18:00 - 19:00
19:00-19:15 0 0 0 0 0 150 18:115-19:15
19:15-19:30 0 0 0 0 0 103 18:30-19:30
19:30-19:45 0 0 0 0 0 45 18:45-19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 18:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 19:15-20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 2045 0 0 0 0 0 0 19:45 - 20:45
20:45 - 21:00 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21:00 - 21:15 0 0 0 0 0 0 20:15-21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30-21:45 0 0 0 0 0 0 20:45-21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22:00

TOTAL 32 | 225 | &3 4 401 | 758 | 1071 58 799 | 189 | 276 85 3960
MEDIA HORA 2 14 4 0 31 58 82 4 61 15 21 7 247
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

LOCAL: ERS-235 & Av. Treze de Maio DATA: 20/04/2019 Folha : 3
FLUXOS

INTERVALOS 25 26 27 28 29 30 k]| 32 33 34 35 36 | TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 O 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0O 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 O 0 0 O 06:00 - 07:00
07:00 - 07:15 0 1 0 0 1 2 0 4 4 06:15-07:15
07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 3 0 4 8 06:30 - 07:30
07:30 - 07:45 2 0 0 2 0 2 0 6 14 06:45 - 07:45
07:45 - 08:00 4 0 0 0 0 6 1 11 24 07:00 - 08:00
08:00 - 08:15 0 0 2 0 0 5 5 12 32 07:15-08:15
08:15 - 08:30 4 4 2 2 1 6 0 18 46 07:30- 08:30
08:30 - 08:45 3 0 2 0 1 7 0 13 54 07:45 - 08:45
08:45 - 09:00 5 1 3 4 1 15 2 31 74 08:00 - 09:00
09:00 - 09:15 3 0 3 5 4 15 2 32 93 08:15-09:15
09:15 - 09:30 2 0 0 0 1 16 4 22 97 08:30 - 09:30
09:30 - 09:45 3 0 3 0 2 36 4 48 132 08:45 - 09:45
09:45-10:00 0 0 0 0 3 40 2 45 146 09:00 - 10:00
10:00-10:15 5 0 1 3 2 29 3 43 157 09:15-10:115
10:15-10:30 4 3 7 3 3 43 4 67 201 09:30 - 10:30
10:30 - 10:45 8 9 2 2 14 51 4 90 243 09:45-10:45
10:45-11:00 7 2 0 0 0 45 4 58 257 10:00-11:00
11:00-11:15 5 4 3 2 3 57 10 84 208 10:115-11:15
11:15-11:30 7 1 3 1 3 54 11 80 311 10:30-11:30
11:30-11:45 5 7 4 1 9 41 10 75 296 10:145-11:45
11:45-12:00 5 4 4 2 4 34 3 55 293 11:00 - 12:00
12:00-12:15 6 5 8 4 7 68 5 102 311 11:15-12:15
12:15-12:30 6 8 7 3 5 33 2 63 295 11:30 - 12:30
12:30 - 12:45 6 6 5 2 2 30 5 56 276 11:45-12:45
12:45-13.00 5 4 5 5 3 35 4 61 281 12:00-13:00
13:00 - 13:15 8 4 2 10 14 58 6 102 281 12:15-13:15
13:15-13:30 2 0 2 9 2 17 1 33 251 12:30 - 13:30
13:30-13:45 3 10 6 3 10 23 8 63 258 12:145-13:45
13:45 - 14.00 3 4 0 1 2 28 6 44 242 13:00 - 14:00
14:00 - 14:15 2 8 0 4 11 33 9 66 206 13:15-14:15
14:115-14:30 1 1 1 1 3] 30 5 45 218 13:30 - 14:30
14:30-14:45 4 4 1 0 9 38 5 61 216 13:45 - 14:45
14:45 - 15.00 3 8 8 2 6 22 16 65 236 14:00 - 15:00
15:00 - 15:15 5 12 10 3 10 76 22 138 308 14:15-15:15
15115 -15:30 4 9 3 0 3 76 19 114 377 14:30 - 15:30
15:30 - 15:45 6 10 8 4 4 9N 19 141 457 14:45 - 15:45
15:45 - 16:00 8 10 9 0 5 122 20 173 565 15:00 - 16:00
16:00 - 16:15 1 14 8 0 0 45 3 71 498 15:115-16:15
16:15-16:30 2 7 0 0 0 54 3 66 451 15:30 - 16:30
16:830 - 16:45 11 12 2 3 2 33 1 64 373 15:45-16:45
16:45-17:00 5 4 2 1 2 36 4 54 254 16:00 - 17:00
17:00-17:15 8 1 3 1 2 22 2 39 222 16:115-17:115
17:15-17:30 1 8 2 1 1 28 1 42 198 16:30-17:30
17:830-17:45 1 5 2 0 2 34 1 45 179 16:45-17:45
17:45 - 18:00 5 3 4 1 3 38 8 652 187 17:00 - 18:00
18:00-18:15 1 2 6 3 0 43 6 61 209 17:15-18:15
18:15-18:30 4 2 1 0 1 27 0 35 202 17:30-18:30
18:30 - 18:45 6 2 5 2 5 24 1 45 202 17:45- 18:45
18:45 - 19:00 1 0 1 1 1 27 0 31 171 18:00 - 19:00
19:00-19:15 0 110 18:15-19:15
19:15-19:30 0 75 18:30-19:30
19:830 - 19:45 0 31 18:45-19:45
19:45 - 20:00 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 19:15-20:15
20:15 - 20:30 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 O 19:45 - 20:45
20145 - 21:00 0 QO 20:00 - 21:00
21:00 - 21:15 0 0 20:115-21:15
21:15-21:30 0 0 20:30 - 21:30
21:30 - 21:45 0 O 20:45 - 21:45
21:45 - 22:00 0 0 21:00 - 22:00

TOTAL 189 | 197 | 149 91 166 | 1690 | 248 0 0 0 0 0 2728
MEDIA HORA 15 15 11 7 13 1 130 ] 19 0 0 0 0 0 170
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS ?::{
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Tabulagao e Andlise de Contagem de Veiculos

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

LOCAL: ERS-235 & Rua Frederico Michaelsen DATA: 20/04/2019 Folha : 1
FLUXOS

INTERVALOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lh 12 | TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0O 0 0O 0 0O 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0 0 06:00 - 07:00
07:00 - 07:15 5 57 4 2 1 17 2 1 O 0 O 0 89 89 06:15-07:15
07:15-07:30 2 70 11 0 0 49 QO 0 QO 0 QO 0 131 220 06:30 - 07:30
07:30 - 07:45 1 49 12 10 9 48 1 0 0 0 0 0 129 349 06:45 - 07:45
07:45 - 08:00 5 87 13 1 4 51 O 1 O 0 O 0 161 509 07:00 - 08:00
08:00 - 08:15 3 110 19 16 5 51 1 5 O 0 O 0 209 629 07:15-08:15
08:15 - 08:30 3 83 17 10 10 65 0 1 0 0 0 0 188 686 07:30 - 08:30
08:30 - 08:45 9 114 38 16 18 85 4 6 0 0 0 0 289 846 07:45 - 08:45
08:45 - 09:00 10 103 37 24 12 90 4 2 O 0 O 0 281 966 08:00 - 08:00
09:00 - 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 757 08:15-09:15
09:15 - 09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 570 08:30 - 09:30
09:30 - 09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 281 08:45 - 09:45
09:45 - 10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:00 - 10:00
10:00-10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:15-10:15
10:15-10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:30 - 10:30
10:30 - 10:45 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0 0 09:45 - 10:45
10:45-11:00 0 0 0 0 0 0 0O 0 0O 0 0O 0 0 0 10:00-11:00
11:00-11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:115-11:15
11:15-11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:30 - 11:30
11:30 - 11:45 9 90 35 33 3 177 27 19 O 0 O 0 391 391 10:45-11:45
11:45-12:00 6 43 29 21 0 100 25 14 QO 0 QO 0 236 627 11:00 - 12:00
12:00 - 12:15 7 110 44 20 0 169 37 15 0 0 0 0 402 1029 11:15-12:115
12:15-12:30 3 116 54 23 0 102 17 12 O 0 O 0 327 1355 11:30 - 12:30
12:30 - 12:45 15 87 31 19 0 132 19 14 O 0 O 0 316 1280 11:45-12:45
12:45-13:.00 6 117 | 47 17 0 109 9 13 0 0 0 0 317 1360 | 12:00-13:00
13:00 - 13:15 9 118 27 24 0 174 20 8 0 0 0 0 380 1339 12:15-13:115
13:15 - 13:30 10 129 44 17 0 201 13 3 O 0 O 0 416 1428 12:30 - 13:30
13:30 - 1345 0 0 0 0 0 0 0O 0 0O 0 0O 0 0 1113 12:45-13:45
13:45 - 14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 796 13:00 - 14:.00
14:00 - 14:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 416 13:15-14:15
14:15-14:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:30 - 14:30
14:30 - 14:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:45 - 14:45
14:45 - 15:.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:00 - 15:00
15:00 - 15:15 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0 0 14:15-15:115
15:15-15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:30 - 15:30
15:30 - 15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:45 - 15:45
15:45 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:00 - 16:00
16:00 - 16:15 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0 0 15115 -16:115
16:15 - 16:30 0 0 0 0 0 0 QO 0 QO 0 QO 0 0 0 15:30 - 16:30
16:30 - 16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:45 - 16:45
16:45 - 17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16:00 - 17:00
17:00 - 17:15 15 180 40 25 6 65 20 12 O 0 O 0 363 363 16:115-17:115
17:15-17:30 22 | 218 | 38 16 2 56 21 3 0 0 0 0 375 738 16:30-17:30
17:30 - 17:45 20 207 27 6 19 47 21 14 0 0 0 0 360 1098 16:45-17:45
17:45 - 18:00 9 220 24 12 0 64 6 10 O 0 O 0 344 1441 17:00 - 18:00
18:00 - 18115 25 250 27 14 1 116 16 14 0O 0 0O 0 462 1541 17:115-18:115
18:15-18:30 32 | 319 | 3¢ 9 7 94 21 26 0 0 0 0 547 1713 | 17:30-18:30
18:30 - 18:45 30 349 44 15 24 123 28 27 0 0 0 0 637 1980 17:45-18:45
18:45 - 19:00 25 170 47 13 26 78 25 21 O 0 O 0 404 2050 18:00 - 18:00
19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0 0O 0 0O 0 0O 0 0 1588 18:15-19:115
19:15-19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1041 18:30-19:30
19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0 404 18:45-19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15-20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0 0 19:45 - 20:45
20:45 - 21:00 0 0 0 0 0 0 QO 0 QO 0 QO 0 0 0 20:00 - 21:00
21:00 - 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15-21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30 - 21:45 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00 - 22:00

TOTAL 278 | 3390 | 743 | 360 | 145 | 2259 | 336 239 O 0 O 0 7749
MEDIA HORA 17 | 212 | 46 23 9 141 | 21 15 0 0 0 0 484
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Tabulagao e Andlise de Contagem de Veiculos

LOCAL: ERS-235 & Rua Duque de Caxias DATA: 19/04/2019 Folha : 1
FLUXOS

INTERVALOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lh 12 | TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0O 0 0O 0 0O 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0 0 06:00 - 07:00
07:00 - 07:15 4 25 2 2 2 3 4 17 O 0 O 0 59 59 06:15-07:15
07:15-07:30 1 30 0 5 0 2 1 37 1 1 4 0 80 139 06:30 - 07:30
07:30 - 07:45 5 34 0 0 1 4 2 34 2 2 1 0 84 223 06:45 - 07:45
07:45 - 08:00 2 45 2 4 6 7 2 47 1 0 3 3 120 342 07:00 - 08:00
08:00 - 08:15 11 33 0 4 3 2 3 93 O 0 O 4 151 434 07:15-08:15
08:15 - 08:30 10 48 0 8 2 3 4 61 1 0 0 4 141 494 07:30 - 08:30
08:30 - 08:45 8 83 2 10 2 6 1 68 2 0 0 0 182 592 07:45 - 08:45
08:45 - 09:00 2 86 1 12 2 7 12 123 O 2 2 3 249 722 08:00 - 08:00
09:00 - 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 571 08:15-09:15
09:15 - 09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 431 08:30 - 09:30
09:30 - 09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 249 08:45 - 09:45
09:45 - 10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:00 - 10:00
10:00 - 10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:15-10:15
10:15-10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 09:30 - 10:30
10:30 - 10:45 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0 0 09:45 - 10:45
10:45-11:00 0 0 0 0 0 0 0O 0 0O 0 0O 0 0 0 10:00-11:00
11:00-11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:15-11:15
11:15-11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:30 - 11:30
11:30 - 11:45 19 83 0 37 8 37 17 315 26 2 O 1 542 542 10:45-11:45
11:45-12:00 12 68 2 43 8 35 9 319 26 4 1 4 528 1070 11:00 - 12:00
12:00 - 12:15 13 70 2 59 3 28 11 279 12 8 2 2 487 1557 11:15-12:115
12:15-12:30 20 46 1 22 1 21 22 311 20 4 2 3 471 2027 11:30 - 12:30
12:30 - 12:45 8 97 3 34 1 31 11 232 10 0 O 0 426 1911 11:45-12:45
12:45 - 13:.00 10 66 1 26 2 21 20 258 6 2 1 0 412 1796 [ 12:00 - 13:00
13:00 - 13:15 12 64 1 25 0 15 14 291 7 1 1 0 430 1739 12:15-13:115
13:15 - 13:30 8 83 2 26 1 26 12 255 10 1 2 1 425 1683 12:30 - 13:30
13:30 - 1345 0 0 0 0 0 0 0O 0 0O 0 0O 0 0 1267 12:45-13:45
13:45 - 14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 855 13:00 - 14:00
14:00 - 14:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 425 13:15-14:15
14:15-14:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:30 - 14:30
14:30 - 14:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13:45 - 14:45
14:45 - 15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:00 - 15:00
15:00 - 15:15 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0 0 14:15-15:115
15:15-15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:30 - 15:30
15:30 - 15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14:45 - 15:45
15:45 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:00 - 16:00
16:00 - 16:15 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0 0 15115 -16:115
16:15 - 16:30 0 0 0 0 0 0 QO 0 QO 0 QO 0 0 0 15:30 - 16:30
16:30 - 16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15:45 - 16:45
16:45 - 17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16:00 - 17:00
17:00 - 17:15 30 206 7 21 1 [ 3 190 5 1 O 0 469 469 16:115-17:115
17:15-17:30 11 107 0 16 1 16 13 138 1 2 3 1 308 776 16:30 - 17:30
17:30 - 17:45 26 211 2 10 1 9 6 148 2 2 1 1 418 1194 16:45-17:45
17:45 - 18:00 24 207 4 14 3 12 8 149 5 5 1 4 434 1628 17:00 - 18:00
18:00 - 18115 24 174 3 17 1 3] 14 153 13 2 3 2 411 1570 17:115-18:115
18:15 - 18:30 25 | 280 2 26 3 20 25 126 17 4 6 4 537 1799 [ 17:30-18:30
18:30 - 18:45 31 250 3 30 1 14 28 112 27 5 2 2 504 1886 17:45-18:45
18:45 - 19:00 29 182 11 29 2 25 27 113 32 2 1 0 463 1914 18:00 - 18:00
19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0 0O 0 0O 0 0O 0 0 1504 18:15-19:115
19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 967 18:30 - 19:30
19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0 463 18:45-19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15 - 20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0 0 19:45 - 20:45
20:45 - 21:00 0 0 0 0 0 0 QO 0 QO 0 QO 0 0 0 20:00 - 21:00
21:00 - 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15-21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30 - 21:45 0 0 0 0 0 0 O 0 O 0 O 0 0 0 20:45 - 21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21:00-22:00

TOTAL 342 | 2583 | 51 475 53 353 | 264 | 3863 | 223 49 35 38 8325
MEDIA HORA 21 161 3 30 3 22 17 241 14 3 2 2 520
ANALISE 06 ERS-235 & Rua Duque de Caxias [ALTA].xls
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE NOVA PETROPOLIS
RELATORIO FINAL - MATRICIAL ENGENHARIA CONSULTIVA

Tabulagdo e Analise de Contagem de Veiculos

LOCAL: DATA: 20/04/2019 Folha : 1
FLUXOS

INTERVALOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 TOTAL | T.F.H. |FAIXA HOR.
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06:00 - 07:00
07:00 - 07:15 0 5 16 9 8 28 10 0 25 0 0 0 100 100 06:15-07:15
07:15 - 07:30 0 4 12 3 14 43 6 0 22 0 0 0 102 202 06:30 - 07:30
07:30 - 07:45 0 2 35 11 21 49 11 1 24 0 0 0 154 355 06:45 - 07:45
07:45 - 08:00 0 3 38 10 8 75 16 3 34 0 0 0 186 541 07:00 - 08:00
08:00 - 08:15 0 1 40 1 15 61 10 2 29 0 0 0 169 611 07:15-08:15
08:15 - 0830 0 8 53 14 2 48 16 0 46 0 0 0 192 701 07:30 - 08:30
08:30 - 08:45 0 10 49 11 5 37 24 1 43 0 0 0 179 726 07:45-08:45
08:45 - 09:00 0 6 68 14 25 114 28 1 50 0 0 0 304 844 08:00 - 09:00
09:00 - 09:15 0 12 43 20 17 134 35 0 46 0 0 0 305 980 08:15-09:15
09:15 - 09:30 0 15 39 20 23 142 26 1 56 0 0 0 321 1109 08:30 - 09:30
09:30 - 09:45 0 14 40 16 19 163 43 3 54 0 0 0 352 1281 08:45 - 09:45
09:45 - 10:00 0 7 31 31 24 150 24 0 79 0 0 0 343 1320 09:00 - 10:00
10:00-10:15 0 4 30 32 26 173 10 4 72 0 0 0 348 1363 09:15-10:15
10:15-10:30 0 1 25 23 18 157 22 1 85 0 0 0 330 1372 05:30 - 10:30
10:30 - 10:45 0 16 33 17 7 145 27 4 74 0 0 0 322 1343 00:45-10:45
10:45-11:00 0 10 32 33 20 100 19 3 71 0 0 0 287 1287 10:00 - 11:00
11:00-11:15 0 6 29 25 12 53 39 1 60 0 0 0 224 1163 1015-11:15
11:15-11:30 0 15 32 22 19 | 204 37 0 84 0 0 0 412 1245 10:30-11:30
11:30-11:45 0 12 27 31 22 | 220 23 0 87 0 0 0 418 1342 10:45-11:45
11:45-12:00 0 6 37 21 16 158 24 1 o3 0 0 0 315 1369 11.00-12:00
12:00-12:15 0 8 22 15 17 148 22 4 90 0 0 0 324 1469 11:15-12:15
12:15-12:30 0 5 20 19 21 185 23 0 79 0 0 0 351 1408 11:30-12:30
12:30 - 12:45 0 7 29 8 9 181 17 0 101 0 0 0 351 1340 11:45-12:45
12:45-13.00 0 5 19 22 18 136 16 1 101 0 0 0 316 1341 12:00-13.00
13:00-13:15 0 5 25 12 30 98 14 0 83 0 0 0 266 1283 12:15-13:15
13:15-13:30 0 7 24 11 23 192 16 1 99 0 0 0 372 1304 12:30-13:30
13:30-13:45 0 4 25 20 14 156 23 1 85 0 0 0 327 1280 12:45-13:45
13:45-14.00 0 9 Ell 13 16 148 9 0 62 0 0 0 286 1250 13:00 - 14.00
14:00 - 14:15 0 8 59 16 18 | 218 26 1 95 0 0 0 440 1424 13:15-14:15
14:15-14:30 0 10 48 12 13 | 215 29 0 93 0 0 0 418 1471 13:30-14:30
14:30-14:45 0 8 28 12 21 277 32 4 113 0 0 0 493 1638 13:45-14:45
14:45 - 15.00 0 24 38 6 13 | 203 27 2 104 0 0 0 415 1766 14:00 - 15.00
15:00 - 15:15 0 5 32 20 15 | 228 29 1 113 0 0 0 442 1768 14:15- 1515
15:15-15:30 0 1 21 18 9 167 11 3 91 0 0 0 321 1670 14:30 - 15:30
15:30 - 15.45 0 14 30 20 25 179 25 2 113 0 0 0 406 1583 14:45 - 15.45
15:45 - 16:00 0 20 44 10 13 137 18 1 110 0 0 0 352 1520 15:00 - 16:00
16:00 - 16:15 0 8 20 18 16 112 13 2 147 0 0 0 335 1413 15:15-16:15
16:15-16:30 0 3 23 14 25 124 12 1 215 0 0 0 415 1508 15:30 - 16:30
16:30 - 16:45 0 11 33 25 26 92 28 1 197 0 0 0 412 1513 15:45-16:45
16:45-17:00 0 16 27 56 33 71 15 1 191 0 0 0 408 1568 16:00 - 17:00
17:00-17:15 0 14 33 34 24 98 25 0 201 0 0 0 428 1662 16:15-17:15
17.15-17.30 0 7 22 35 k]l 94 12 2 204 0 0 0 405 1652 16:30-17:30
17:30-17:45 0 11 32 24 28 86 12 0 185 0 0 0 376 1616 16:45-17:45
17:45-18:00 0 21 44 25 41 86 17 2 170 0 0 0 405 1613 17:00 - 18:00
18:00-18:15 0 19 39 38 29 80 23 3 200 0 0 0 430 1615 17:15-18:15
18:15-18.30 0 16 48 28 27 74 15 3 215 0 0 0 426 1636 17:30-18:30
18:30 - 18:45 0 19 41 32 28 83 16 0 118 0 0 0 335 1595 17:45-18:45
18:45 - 19:00 0 5 56 29 23 55 11 1 48 0 0 0 226 1416 18:00 - 19:00
19:00-19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 986 18:15-19:15
19:15-19.30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 561 18:30-19:30
19:30-19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 226 18:45-19:45
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19.00 - 20:00
20:00 - 20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:15-20:15
20:15 - 20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:30 - 20:30
20:30 - 20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19:45 - 20:45
20:45 - 21:00 0 0 0 4] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:00 - 21:00
21:00 - 21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:15-21:15
21:15-21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:30 - 21:30
21:30 - 21:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20:45-21:45
21:45 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21.00-22:00

TOTAL 0 440 | 1610] 956 | 923 | 6164 | 978 61 4704 0 0 0 15835
MEDIA HORA 0 27 101 60 58 | 385 61 4 294 0 0 0 990
ANALISE 07 ERS-235 & Av. Germania [ALTA].xls
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Figura 142 — ltinerario Linha Araripe.
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Figura 143 — ltinerério Linha Brasil.
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Figura 144 — ltinerario Linha Olinda.
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Figura 145 — ltinerério Vila Olinda.
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Figura 146 — ltineréario Vale Verde/Pia.
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Figura 147 — ltineréario Fazenda Piraja.
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Figura 148 — Itineréario Fazenda Piraja Alta.
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Figura 149 — Itinerario Pinhal Alto.
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Figura 150 — Itinerario Treze Col6nias.
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Figura 151 — Itinerario Imperial Alta.
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Figura 152 — Itinerério Imperial.
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Figura 153 — Itineréario Nove Coldnias.
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Figura 154 — Itineréario S&o Jaco.
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